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A rotina moderna que da raiva e parece nos fazer andar para tras nao é novidade, muitos ja passa-
ram por ela no mundo profissional. Vocé liga para uma pessoa precisando esclarecer uma duvida.
Pode ser informacéo de produto, confirmar se uma reunido vai acontecer ou para falar de alguma pauta. E de
doer nos ouvidos quando a pessoa do outro lado da linha, apds desenvolver toda a conversa, pede para vocé
mandar aquilo que foi falado por e-mail, afinal, é preciso deixar tudo formalizado. Isso soa mais como garantia
para tirar o dela da reta. Primeiro porque agindo assim, no caso de haver alguma indagagao, a resposta podera
ser a mais burocrética possivel, aquela que ndo serve para nada. Segundo, se algo der errado, a responsabi-
lidade néo recaira sobre ela, afinal, estava tudo ali escrito, preto no branco. Por outro lado também pode ser
um sinal de preguica mental. Parece custar muito guardar na cabega uma conversa. Se bem que muita gente
realmente ndo tem essa capacidade de absorver as informacgdes. Ai sim, teria alguma validade registrar tudo
pelo facil e comodo e-mail. Antes existiam duas coisas, papel e lapis para esse fim. Hoje se vocé indaga alguém
sobre um numero de telefone, a pessoa diz que prefere envia-lo pelo aplicativo de recados. Nao se sabe o
quanto mais de trabalho teria ao falar, soletrar um nome e ditar uma sequéncia de nimeros na mesma frase.
Ok, sem querer ser rabugento além da conta, é pratico mandar um cadastro inteiro com apenas dois cliques.
Estdo gourmetizando o pao na chapa. &

Com a assessoria da Plane Aviation, vocé
encontra e adquire a aeronave adequada para
leva-lo onde quer chegar. Sdo 30 anos de
expertise para ajudar quem deseja e precisa voar.

Se o seu plano de vida requer versatilidade,
conforto e agilidade para ir de um ponto ao
outro, conte com a Plane Aviation.

Marcio Jumpei - Editor Chefe
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Cirrus SR22T GTS Quadripa
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A Cirrus nao para quieta. Todo ano
o fabricante elabora alguma coisa
para deixar seus produtos em evi-
déncia, melhorando de detalhes em
detalhes a performance geral dos mo-
delos. Desta vez o monomotor SR22T
ganhou o conjunto de hélice quadripa.
E seguindo a tradicao, mal ele foi dispo-
nibilizado, uma unidade chega ao Brasil
trazida pela Plane Aviation de Jundiai. O
avido é um GTS com padrao de acaba-
mento Carbon. A aeronave ndo mudou
tecnicamente do que ja era oferecido
por um SR22 turbo. Apesar da troca das
hélices, a Cirrus achou por bem néo ter
que correr atrds de algum novo proces-
so de certificacdo e, de modo geral, as
caracteristicas continuaram as mesmas.
Os ndmeros de performance no manual
permanecem iguais, © monomotor que
usa um Continental TSIO-550-K de seis
cilindros, turbo, entregando 315hp e
atinge uma velocidade de cruzeiro ma-
xima de 213ndse sai do chdo com o mé-
ximo de 3.600lbs e opera numa altitude
de até 25.000pés. No interior o modelo
bicolor do forro dos assentos em Alcan-
tara com cinco padronagens segue o
que atualmente é visto em alguns carros
de alto luxo. Tradicionalmente, um con-
junto de quatro pds resulta em maior
tracdo e no Cirrus SR22T o resultado foi
0 mesmo, mas num padrdo que para
guem ndo voa costumeiramente esse
avido, fica um pouco dificil de perceber.
Mas entre 0s mais acostumados existe a
diferenca. E ndo houve perda de veloci-
dade final em qualquer nivel de altitude,
0 que se poderia acontecer quando, por
exemplo, um conjunto bipa é trocado
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por algum com trés pas ou mais. No dia
de entrar em contato com a maquina
em Jundiaf (SP), as condicdes estavam
bem favoraveis. Temperatura em 18°C,
52 galdes de combustivel nos tanques
que de capacidade utilizével suportam
92 galdes, dois a bordo (185kg), qua-
se nada de bagagem e vento favoravel
para partir da cabeceira 36 com uma al-
titude do aeroporto em 2.600pés resul-
taram numa corrida muito curta, cerca
de 300m para tirar as rodas do chédo de
forma bem vigorosa. O SR22T apds ser

AVIAO GANHA MAIS UM ARTIFICIO

O interior, bem confortavel e

com padrao de carro de luxo.
Na foto menor desta pagina, o
conjunto tripa para visualizar e
ajudar na comparagéo.

PARA CONQUISTAR O SEU CLIENTE

mantido calgado nos freios até o motor
encher por completo, chegou rapido
aos 70nds e manteve uma subida, de-
pois de limpo, com 90nds e uma razao
de 1.300pés/min. Esse avido consegue
manter facil uma razdo de 1.000pés/min
continuamente da decolagem até os
25.000pés, sendo que o melhor indice
de consumo em subida gira em torno
de 35gal/h. Seria um voo curto, de vinte
minutos apenas até o aeroporto de So-
corro para fazer as diversas sessdes de
fotos. Atingindo 4.000pés a velocidade
indicada se manteve em 156n0s, e em
relacdo ao solo em 174nds consumindo
17galdes por hora. Nessas condicdes se
subissemos aos 10.000pés o consumo
muito provavelmente estaria em torno
de 15gal/h. Afastando os fones, dé para
perceber que o volume de ruido na ca-
bine é mais baixo, mas ndo muito mais
que o SR22 tripa. No traslado para o Bra-
sil, 0 voo com o PS-FLA vindo da sede da
Cirrus na cidade de Knoxville, no estado
americano do Tennesse, onde a fabrica
tem o centro de relacionamento com o
cliente até o Brasil, em cerca de 25h foi
registrado um consumo médio de 16,2
gal/h, enquanto que a velocidade ver-
dadeira média mantida foi de 185nds
aos 10.000pés, chegando a 213nds aos

11
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O caracteristico sidestick do Cirrus

e abaixo da para notar como fica

0 conjunto quadripa em relagao a
frente e altura da aeronave. No painel
a sufte Garmin Perspective +.

25.000pés. Segundo o piloto Viggo This-
ted, que trouxe o avido, as decolagens
foram mais curtas e a razdo de subida
melhor. D& para chutar que, sabendo
usar, o SR22 quadripd ganhe uns cem
metros na corrida de decolagem e cerca
de cinco minutos a menos para alcancar
0s 25.000pés se comparado com um
modelo tripad. De carona a pessoa deve
ganhar a economia de alguns galées de
gasolina e alguns minutos na viagem,
pois chegando mais cedo em grandes
altitudes, da para manter uma velocida-
de maior por mais tempo. Os dois con-
juntos tém o mesmo didametro de 78
polegadas, sendo que o de quatro pas é
630gramas mais pesado. A composicdo
de construcdo é a mesma, de material
composto com bordas de ataque em
aco. O fabricante diz que o novo conjun-
to reduz o nivel de vibragdes, mas deve
ser algo perceptivel por instrumentos de
precisdo, pois qualquer Cirrus SR22 j& é
um avido equilibrado, sem que exista al-
gum nivel de vibracdo pronunciado ou
indesejavel. O regime operacional é o
mesmo, trabalhando com 2.500rpm em
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todas as fases do voo. Também apon-
tam que o quadripd é mais bonito no
patio, um fator subjetivo. Mas o que da
para notar sem nenhum esfor¢o é o som
emitido pelo SR22 com as hélices novas.
O urro agudo caracteristico dos SR de
motor de seis cilindros foi substituido
por um tom mais grave, encorpado e
compassado. Da para dizer que é seme-
lhante ao de um V8 americano, ou para
guem ja ouviu, muito proximo ao que o
Thunder Mustang, réplica em escala 75%
do P-51D, faz usando um motor Falco-
ner V-12 de 640hp de projeto feito para
competicoes automobilisticas. Tudo em
funcdo das novas pas, ja que o sistema
de exaustdo continua o mesmo usado
antes. O Cirrus quadripd certamente
vai ganhar performance em aeroportos
mais quentes e em grandes altitudes. Em
mercado como os Estados Unidos, onde
existem realmente aeroportos em gran-
des altitudes, essa versao vai fazer dife-
renca. Aqui, com a média de aeroportos
situando entre 2.000 e 2.500pés, até que
nao existem tantos mistérios em operar
um avido desses. Mas, claro, ird acalorar
as conversas de porta de hangar. Vai al-
finetar as opinides do pessoal dos Ces-
sna C210 que ja se ocupa bastante com
as discussdes se 0 Bonanza opera curto
Ou ndo. Agora vai ter mais essa conver-
sa vinda do Cirrus. Inclusive, no circuito
de pouso, nao foi percebida nenhuma
diferenca operacional. A aproximacéo
foi feita com 90nds e na final da pista

15
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FICHA

TECNICA

Cirrus SR22T GTS Quadripa

Fabricante: Cirrus Aircraft

Preco: US$ 1.244.800,00 (preco Brasil)
Motor: 1 Continental TSIO-550-K de 315hp
Capacidade: 1 piloto + 3 a 4 passageiros
Envergadura: 11,68m

Comprimento: 7,92m

Altura: 2,7m

Peso basico 1.065kg

Distancia de decolagem: 462m

Razéo de subida: 1.203pés/min
Alcance : 1.830km

Teto operacional: 25.000pés

Agilidade de comandos o Cirrus tem,

agora com 0 NoVo conjunto motriz,
vai ser tema de porta de hangar
para ver como ele opera curto em
aeroportos quentes e altos.

08 de Socorro, com todo flape embai-
x0, mantendo 85nds na rampa final, o
avido tocou o solo de terra com 60nds.
Poderia se esperar que a cada reducéo e
ajuste de manete o disco da hélice fun-
cionasse como um freio aerodinamico,
mas ndo foi sentida diferenca alguma.
Talvez por conta de certa compensacao.
Se hd uma pé a mais no quadripg, elas
sao mais estreitas que as usadas do con-
junto tripa. Ficou elas por elas. Assim ndo
¢ preciso nenhuma adaptacéo para sair
de um modelo e passar a voar em outro.
O conjunto novo deve custar algo como
US$ 30 mil a mais. Atualmente a Cirrus
registra uma fila de espera de seis meses
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para o quadripd, enquanto que o tripa é
basicamente um produto, se ndo para
pronta entrega, com prazo mais curto.
Agora pode ser que apareca alguma
oportunidade, pois eles costumeiramen-
te aproveitam as unidades que seriam
dedicadas as unidades de demonstra-
¢ao direcionando-as para algum pedido
de cliente. No Brasil, o Cirrus SR22T no
padrao GTS Carbon das fotos e com as
quatro pas no nariz esta sendo oferecido
por US$ 1.244.800,00 e ja chegou a se-
gunda unidade comercializada no pais.
E uma novidade boa de ouvir. ll

ONDEACHAR

Plane Aviation
Av. Emilio Antonon, 771 — Aeroporto de
Jundiaf -SP
Tel: (11) 4582 6144
www.planeviation.com.br

E a cabine mais alta e mais larga da aviacao executiva. Também € o Falcon mais confortavel e avangado até o momento.
O Widebody Falcon 6X esta a caminho do primeiro voo para o mundo. E hora de redefinir sua experiéncia de viagem de 5,500 nm.

Falcon

.FALCONGX.COM

1 +55 11 3521 7201

RODRIGO.PESOA@DASSAULTFALCON.COM

/A DASSAULT
% AVIATION
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Um circuito com certo toque de gor-
dice partindo de Pouso Alegre com
destino onde a felicidade é para ser
apreciada de joelhos. Pouso Alegre
em si é centro comercial e entronca-
mento de varias rodovias, 0 que a torna
também ponto de empresas de logisti-
ca. Ao lado da cidade hd uma pequena
fazenda e de 14 sai um doce de leite mais
do que bom. O negdcio da Rocca come-
cou por volta de 2013. O nome faz refe-
réncia a vida na roca, onde na fazenda da
familia a Rosi Barbosa observava os pais
fazendo geléia. Ela imaginou que o doce
de leite poderia garantir uma fonte de
renda extra, afinal, eles também eram
produtores de leite. Nesse caminho foi

fazer cursos de especializacdo em negé-
cios, achou o marido Rafael e os dois en-
tao tocaram o projeto juntos. Levanta-
ram o dinheiro para comprar a primeira
estrutura de tachos industriais, pois fazer
doce no esquema caseiro com os tdo
vistosos tachos de cobre pode ser lindo,
mas a vigilancia sanitdria ndo permite
mais. A razéo pela consideracao do pro-
duto que produzem estd na menor
quantidade de acucar usada. Para se ter
uma ideia, a porcentagem de agucar nos
doces da Rocca é de 16% e em muitas
marcas se vé até 22% do produto na
composicdo. Outros usam o amido de
milho para engrossar o doce e eles se
abstém da prética. Também néo é usada
a glucose, adogante feito a partir do ami-
do de milho também. Na fase inicial eles
produziam quatro variantes, a tradicio-
nal, uma com café, a com cocoraladoea
que levava maracuja na receita, que foi
descartada. A com café é bem balancea-
da, sem o amargor da bebida. Lembra
um pouco um frappé bem denso. O de
coco é ligeiramente mais liquido e a fru-
ta é bem ralada, conferindo um sabor
que nao passa por cima do doce de leite.
O tradicional é denso, mas como dito
acima, ndo é acucarado em demasia. E
todos vao muito bem com queijo e de-
vem ser 6timos para recheio de bolo. No
geral é possivel ver esses doces sendo
vendidos nos mercados por um preco
médio de RS 35,00. Seguindo caminho, a

A vida mais doce. Curiosamente tanto nos
produtos da Rocca (pdgina anterior) como
os da Barraca Vermelha, o ag¢lcar ndo esta
em excesso. Bom para degustar sempre.

pessoa tem que estar de bem com a sua
glicose na segunda parada do roteiro.
Indo em direcdo a Itajuba a escala obri-
gatoria é na Barraca Vermelha, em Piran-
guinho. A cidade em si ndo tem nada de
especial, porém nela sdo encontrados
um dos melhores pés de moleque que
vocé pode experimentar na vida. Dizem
que a Helibras escolheu ltajuba sé por-
que ficava perto da Barraca Vermelha. O
lugar agora estd moderno, a barraca de
madeira deu lugar a uma estrutura
maior, mas a cor ficou. A histéria come-
cou em 1936 quando o casal Matilde e
Modesto Torino mais a filha Alcéa come-
garam a vida na estacao ferrovidria de
Piranguinho. Enquanto a cada trem que
fazia escala eram oferecidos pés de mo-
leque feitos pela Matilde e pela Alcéia, o
pai, chefe da estacdo, segurava a partida
para que fossem vendidos mais doces
aos passageiros. Com o tempo, e findo
0s servicos de trens, a Alcéia decidiu le-
vantar uma barraca vermelha, sua cor
preferida, as margens da BR para pescar
com seus doces 0s viajantes que por 13
passavam em sentido ao Rio de Janeiro,

vale do Parafba ou do restante do estado
de Minas. Era 1964 e o ponto virou tédo
referéncia que outras barracas surgiram
com o tempo, cada uma identificada
com uma cor. Mas a vermelha é Unica.
Atualmente se o0 negdcio é tocado pela
sobrinha Sonia, sdo as trés filhas Carolina,
Joana e Raquel que deram uma cara
nova ao lugar. Saiu o aspecto de barraca
de madeira para ser erguida uma estru-
tura mais robusta.O produto principal
continua o mesmo pé de moleque, sem-
pre muito fresco, feito s6 com rapadura e
amendoim e em pequenas fornadas sob
demanda. Tem a verséo tradicional, a de
amendoim moido, e a com chocolate
(RS 3,50 o tablete). Definitivamente a tra-
dicional, com os amendoins em gréos, é
a melhor, tendo o sabor da rapadura
bem presente e zero enjoativo. O pé de
moca (RS 3,00 ou RS 13,50 com oito uni-
dades) é igualmente bom, mais cremoso
e delicado por conta da adicdo do leite
condensado. Com a chegada das filhas
no negocio foram integrados novos pro-
dutos. Agora sao vendidos, por exemplo,
amendoins cobertos de chocolate ao
leite (RS 17,00 a lata com 100g), farofa
(R$ 6,00), amendoim glaciado com mel e
gergelim (R$ 7,00), cajuzinhos (RS 3,00) e
pasta de amendoim (RS 13,00). Traba-
lhando com gréo tipo exportacéo, as trés
viram que a casa poderia explorar pro-
dutos com maior valor agregado e traba-
lharam na venda digital. Mas, se puder, o
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As curvas tomam conta das obras
do artesdo Jodo Paulo. Tudo feito
na técnica do papel maché e uso

de fibra de bananeira.

22 | mai ® jun | 2021

mais bacana é seguir até 13, até porque
hd mais coisas para se ver nesse cami-
nho. Pouco menos de 40km distante
existe Maria da Fé. Cidade minuscula,
com algo como 15 mil habitantes e um
dos lugares mais frios do estado mineiro
em um dos pontos mais altos da Serra da
Mantiqueira, a 1.258m de altitude. E re-
gido de producdo de batata, contudo,
mesmo aos vendedores, ndo é por elas
que se segue aqui. Duas sdo as curiosida-
des de Maria da Fé. Uma por ela ser co-
nhecida pelo artesanato e outra pela
producdo de azeite. Houve um progra-
ma de desenvolvimento do artesanato
hd alguns anos com a formagdo de uma
cooperativa, o Gente de fibra, que che-
gou a ter 70 membros que faziam pecas
usando basicamente a fibra da folha de
bananeira. Era um projeto liderado pelo
artista plastico Domingos Totora. Desse
movimento apareceram alguns traba-
Ihos mais elaborados, como o do préprio
Domingos, j& seguindo para segmento
de arquitetura e decoracao de alto pa-
drdo. Jodo Paulo Raimundo é um deles.
Ele e a mulher Rafaela tocam um atelié
onde se produz pegas que poucos acre-
ditam ser feitas de papel maché. Jodo
Paulo também trabalha com a fibra de
bananeira e a casca de eucalipto, mas foi
aprimorando a técnica de fazer massa de
papelédo reciclado que ele criou seu esti-
l0.0 desenvolvimento também foi atras
da estrutura resistente até a dgua. Muita

gente se surpreende ao saber que a
peca é feita de papel, a primeira impres-
sdo é que sdo de madeira ou metal. O
Jodo foi finalista em dois prémios, um do
Museu da Casa Brasileira e um pelo Mu-
seu do Objeto Brasileiro. Em 2019, como
convidado, expds no Saldo de Mdveis de
Mildo a cadeira Hermes (R$ 6.800,00),
gue tem o assento apoiado numa estru-
tura multicurvilinea. A pandemia man-
dou que isso ficasse para 0 ano que vem.
Ha dez anos ele tem uma loja em Santo
Antonio do Pinhal, pois o turismo em
Maria da Fé engatinha. E recentemente o
Jodo tem acertado algumas parcerias
com arquitetos, principalmente de Sao
Paulo, que usam seus objetos em proje-
tos de decoracdo. O que diferencia a sua
arte, além da técnica, é a onipresenca
das linhas curvas. Todas as pecas sao
muito organicas. As mais conhecidas sao

as mandalas. Uma da série Lotus, sempre
em pecas Unicas e com 1,4m de diame-
tro, pode chegar a valer R$ 6.200,00. Uma
luminaria da série Chamas, feita com fi-
bra da banana, sai por R$ 10.100,00. Com
esses precos é facil entender que o seu
cliente é um bom entendedor e tem ex-
periéncia em usufruir do turismo mais
elaborado. Sem duvida é um consumi-
dor que seguiria para Maria da Fé para
conhecer uma cultura que apesar do
pouco tempo de produgdo tem se mos-
trado muito promissora. Na Fazenda Ma-
ria da Fé, Mirta Bonifacio nos contou
como entrou para o negdcio do azeite
em Minas Gerais. Ela ficou conhecendo a
pesquisa que a Epamig tocava desde
2006 e soube que a fazenda pioneira no
plantio das oliveiras estava a venda. Re-
solveu investir nesse azeite. O Brasil pos-
sui dois polos principais de producédo de
azeite, um no Rio Grande do Sul e outro
na Serra da Mantiqueira. A oliveira preci-
sa de um clima frio, o que é encontrado
em Maria da Fé, entretanto o solo é um
bocado diferente do ideal para a cultura,
rico em demasia o que, se faz a planta
prosperar, a torna menos produtiva. Mir-
ta nos conta que o Brasil ja sabe como
fazer bons azeites, mas ainda precisa a
aprender e melhorar o cultivo da oliveira.
Da sua fazenda saem as variantes Arbe-
quina, Arbosana espanholas, Coratina e
Grappolo italianas e a grega Coroneique.
O azeite brasileiro se mostra menos ads-
tringente do que os bons europeus, o

No circuito visitando fazendas, su-
bindo e descendo morros mineiros,
0 uso da Ford Ranger 3.2 Limited (RS
262.990,00) foi providencial. Tracdo
nas quatro rodas (com reduzida), po-
téncia de 200cv e torque de 47,93kg-
f.m, a autonomia de no minimo 650 a
700km com diesel aliado aos recursos
de auxilio a conducdo, como o do
sistema de alerta e manutencdo do
veiculo centrado nas faixas de rola-
gem, piloto automatico adaptativo, os
avisos de objetos nos pontos cegos,
assistente auténomo de frenagem
com deteccgao de pedestres, auxilio de
descidas de declives acentuado, além
de um conforto extremo faz com que
essa picape agrade muito quem bus-
ca uma robustez para o trabalho com
o conforto de um sed3, incluido af o

sensor e alerta de esquecimento de
algo no banco traseiro apds desligar o
vefculo. A Ranger veio habilitada para
funcionar com o FordPass, aplicativo
que permite diversas checagens de
informacées do computador de bor-
do, ligar, travar e destravar o carro e
o ar-condicionado a distancia, como
também o rastreamento do veiculo.
E uma picape que prioriza o torque,
mas trabalha muito bem para alcancar
velocidade rapidamente — dentro do
que se propode - ela fez o 0-100km/h
em 11,25, bem interessante para um
veiculo que pesa em ordem de mar-
cha 2.269gq.

ONDEACHAR

Ford
www.ford.com.br

PERAMBULANDO POR UM ROTEIRO DE
MUITO BOM GOSTO NO SUL MINEIRO

sabor é mais fresco. Na Fazenda Maria da
Fé é feito e vendido apenas 14 uma edi-
¢do geralmente de apenas 200 garrafas
do Nuovo (RS 55,00 a garrafa de 250ml),
que nao é filtrado e nem decantado. Ele
chega a ser um pouco turvo e o sabor é
bem frutado, para ser experimentado
com um queijo ndo muito potente ou
num macarrao alho e ¢leo. E divino. O
produto principal deles é o Origens que
mescla azeites de outros produtores da
regido. Ha azeites temperados com ale-
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MAPA DE ROTAS

Como chegar

O circuito foi feito entre a rodovia Fernéo
Dias, que passa ao largo de Pouso Alegre e a
Serra da Mantiqueira, em geral seguindo pela
BR459, de pista simples, mas bem conserva-
da, até Itajuba e depois de cruzar a cidade
pegando a MGC-383,uma estrada vicinal até
Maria da Fé. Caminho tortuoso, mas rico em
paisagens. Préximo a regido estdo as cidades
de Pirangucu, Delfim Moreira e Gongalves
para pesquisar uma merecida hospedagem
em lugar de aconchego.

Dica do piloto

Pouso Alegre tem um bom aeroporto
municipal (SNZA — 22017'20"S/045°55'10"W)
com pista de 1.280m e o balizamento esta
passando por reformas, deve estar funcionan-
do entre final de julho e comego de agosto.
N&o ha abastecimento, os pontos mais
préximos sao Braganca Paulista (MG), Pogos
de Caldas ou Varginha (MG). S6 ha pétio para
deixar a aeronave, mas ele é iluminado e com
segurancga 24h.

Enderecos
Rocca
Tel.: (35) 98825 8887

WWW.rocca.com.br

Barraca Vermelha

Av. Sebastido PMachado, 323 - Piranguinho
- MG

Tel: (35) 3644 1137
www.barracavermelha.com.br

Atelié Jodo Paulo Raimundo
Tel: (35) 984396019
www.joaopauloraimundo.com.br

Fazenda Maria da Fé
Tel.: (35) 99221 8607
www.fazendamariadafe.com.br

Nesse topo da Serra da
Mantiqueira estdo saindo azeites
de primeira qualidade. Prova que

nesta terra, plantando, tudo da.

crim, limao siciliano, alho e pimenta cala-
bresa (de RS 45 a 50,00 a garrafa de
250ml). A fazenda tem producao organi-
ca de morangos plantados bem ao lado
de um restaurante. De |4 provamos um
risoto coberto com améndoas lamina-
das acompanhado de uma truta defu-
mada (R$ 60,00). O prato chama a aten-
¢ao pelo peixe, muito bem defumado, e
pelo parmesdo que cobre o risoto, de
produtor local e com sabor bem intenso.
Claro, tudo regado com o azeite da casa
que tem um grande apelo para o turis-
mo de imersao e de alto padrdo. A vista
do topo do morro onde ficam as ruas
das oliveiras é magnffica. J& existem al-
gumas atividades, como a construcdo
do primeiro condominio de alto padrao
e restaurantes diferenciados em Maria
da Fé, mas o potencial ¢ muito maior. E
para explorar cada um desses cantos. ll
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BEM CASADO

A empresa de propriedade compartilhada Prime You recebeu um Intermarine 95 que vai
compor o conjunto Real Estate Duo 002, em Angra dos Reis (RJ). O plano envolve uma casa de
altissimo padrédo em condominio fechado na Ilha do Jorge com 1.259m2 de area construida
num terreno de 7.333m2, dos quais 800m2 sobre o mar. O imdével possui sete suftes, sendo
a master com 80m2 e hidro para até seis pessoas. Trés suftes tém varanda, saldo de estar
principal com quatro ambientes, sala no mezanino com dois ambientes, sala de jantar com
vista para o mar além da ébvia cozinha mais que completa com churrasqueira e forno de
pizza. Na casa ha dependéncias para babé ou assistente pessoal e na drea de lazer tem duas
piscinas com borda infinita, uma delas aquecida e outra com hidro. A casa possui um pier e
heliponto para aeronaves de até cinco toneladas. O Intermarine 95 é o maior barco oferecido
dentro dos planos de cota Real Estate Duo e tem o desenho de sua arquitetura feita por Luiz
de Bastos. Ele mede 30 metros de comprimento e tem 330m2 de érea Util, cinco suites, dez
leitos, seis banheiros e capacidade de acomodar até 24 pessoas. De tanque de combustivel
sdo 12.1501 e o barco consegue atingir uma velocidade méxima de 31nds e de 24nds de
velocidade de cruzeiro. O plano de compartilhamento Real Estate Duo é aberto a até quatro
cotistas.

Prime You
www.primeyou.com.br
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PISO INSPIRADOR

MOER E SABOREAR
A sandalia Ritz, da Sarah Chofakian, faz parte da colecéo

inverno Inverno 21 e tem seu desenho inspirado no
trabalho da designer americana Kelly Wearstler, que nas
suas criagdes de ambientes trabalhava os resultados em
camadas, experimentando a mescla de cores, formas e
texturas.

Preco: 1.375,00

O moedor elétrico da Black + Decker da linha
Gourmand Gris, todo em aco inox, permite a
moedura de até 60g de graos por vez de todos os
tipos de cafés e suas especiarias. A lamina e o copo
em inox proporcionam facil limpeza, ndo pegam
cheiro ou alteram o sabor.

Preco: R$ 239,00

SarahChofakian
Black + Decker www.sarahchofakian.com.br

www.blackanddecker.com.br

PEQUENA NOTAVEL

A Fujifilm X-E4 é compacta, leve e além de ter MASCARA DOS NOVOS TEMPOS
um bom sensor de 26MP pode ser usada com as
lentes da familia X da marca. Essa camera que ndo
usa espelho para a captacao de imagem tem a
capacidade de simular o acabamento de 18 tipos
de filmes que a Fuji produziu ao longo de sua
historia. Como camera de video a X-E4 consegue
fazer arquivos em 4k/30p com um bom modo de
camera lenta em Full HD e ela vem com tomada para purificante.
colocar fones de ouvido e microfone. O sistema de Preco: 144,00 :
estabilizagcao interno esta disponivel. BE EELLE,’ :

Preco: a partir de RS 10.840,00 o Be Belle COSHETICA AVANGADA
: SAC: contato@bebellecosmeticos.com ——

www.bebellecosmeticos.com

A mascara de argila branca Poros da Be Belle é
indicada para quem possui pele mais oleosa e
acneica, pois ajuda no controle da inflamacao e
oleosidade por conta de sua férmula com argila
branca, rica em antioxidantes e silicio organico, que
também auxiliam na acdo antisséptica, adstringente e

Portssar Comércio

Rua 7 de Abril, 79 - ¢j 205 - Sao Paulo
Tel.: (11) 3257 1632 / 3255 6067
www.lojaportssar.com.br

CABECA DURA NOVO NA PRACA

A chinesa realme (assim com r minusculo mesmo) chega ao mercado
brasileiro de forma bem agressiva. Com o modelo 7 5G ela quer ser
lembrada por ser performance 5G com prego de 4G. O processador
Media Tek Dimensity 800U tem dois nucleos Cortex-A76 de 2,4 GHz e
seis nUcleos Cortex-A55 de até 2 GHz, junto com uma GPUMali-G57para
garantir recursos avancados de imagem, multimidia e conexao. A tela de
6,5"tem camera alocada no campo da tela. A principal possui sensor de
48MP e é possivel fazer fotos em grande angular e em modo macro. A
bateria é de 5.000mAh e vem com carregador rapido de 30W que entrega
50% de carga em 26 minutos.

Preco: RS 2.599,00

Os capacetes aleméaes Schuberth comecam a chegar ao
Brasil. Serdo trés modelos, todos articulados. O E1 é préprio
de aventura, para uso até para o fora de estrada, os C3 PRO e
C4 PRO tém perfil mais estradeiro. Eles sao alguns dos mais
silenciosos do mercado sendo compativeis com a instalacédo
de intercomunicadores. No forro interno eles usam tecidos
Coolmax, removivel, lavavel e garante melhor controle de
temperatura e umidade.
Precos:

C3 PRO - R$ 4.450,00
C4 PRO - R$ 5.650,00

Sacramento Motorsport realme
Tel.: (11) 9992 1779 /99905 0131 (Whatsapp) Tel.: 0800 891 2707
www.sacramento.com.br www.realme.com
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DETALHE INFANTIL

O conjunto de quadrinhos Arco Iris e Lua tem as
pecas feitas artesanalmente em cordao de algodéo
cru encapados com 14 e fios metalizados. O corpo
principal, com diametro de 20cm é feito em madeira
pinus macica

Preco: R$ 150,00

Petit Cece
Instagram: @petit.cece
contato.petitcece@gmail.com

ESTILO COM FOGO

Essa lareira da Fire Design tem a base feita com madeira de
demoli¢do. O diferencial do produto, além de ter uma producéo
ecoldgica, estd também no aqguecimento usando alcool 92,8¢
normal, gue é facil de ser encontrado em supermercados. Com
is50 Ndo existe a produgao de fumaca e nem € preciso usar
chaminés. O ar aquecido pela chama se propaga elevando a
temperatura do ambiente,

Lareira Ecoldgica Madeira de Demolicio

Preco:R$ 3.933,00

Fire Design Brasil

Rua Corte Real, 64 - Novo Hamburgo - RS
Tel.: (51) 3107 1310
www.firedesignbrasil.com.br
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Voar € mais
barato do que
vocé imagina

Procure nossos servicos
para a venda rapida de
sua aeronave.

Solicite uma consultoria
especializada e entenda
qual aeronave comprar.

Propriedade Compartilhada de Aeronave
Com os melhores precos do mercado!
Consulte-nos!

www.fmpaviation.com.br

@ Aeroporto Costa Esmeralda
ltapema - SC

(O 14996709171
(©) fmp_aviation
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A Latam anunciou um programa
para deixar todas as companhias do
grupo mais verdes ao adotar politi-
cas de sustentabilidade, como a eli-
minacdo de objetos de plastico de uso
Unico e a total reciclagem dos residuos
dos voos domésticos de cada uma de
suas bases até 2023 e compensar 50%
das emissdes de suas operacoes do-
mésticas de cada uma de suas bases até
2030. A meta é de ser uma empresa zero
residuo para aterro ja em 2027. Assim,
serao aplicados cerca de USS$ 100 mi-
Ihées em dez anos para adiantar o que
se espera existir em 15 anos em termos
de tecnologia para reducdo de emissoes,
como o uso de biocombustiveis nas ae-
ronaves. O objetivo da Latam como um
todo, € ser carbono zero até 2050. Com
a mudanca dos materiais usados a bor-
do das aeronaves, a previsdo é deixar de
produzir 700 toneladas em residuo de
plastico anualmente. O material colhido
nos voos serd separado entre aluminio,
vidro e plastico e logo apds o pouso
todo ele serd entregue a LSG Sky Chefs
que vai redirecioné-lo para diversos pon-
tos de reciclagem. O programa Recicle
sua viagem serd reativado inicialmente
no Chile, e em seguida no Equador em
junho, no Peru em agosto e na Coldmbia
e no Brasil em dezembro. A companhia
vai implementar também programas
de parceria com os passageiros e clien-
tes de carga oferecendo oportunidades
para compensar o CO2 relativas as suas

viagens por meio de programas am-
bientais na América do Sul. Em paralelo
a Latam fard a compensacédo da mesma
quantidade emitida na base de 1 para
1. As salas VIPs dos aeroportos também
passardo por adequacdes para que se
tornem 100% sustentaveis, usando fon-
tes de energia mais renovaveis para o
seu funcionamento. Da mesma forma
que o servico de bordo, o uso de plasti-
co descartavel serd eliminado e terd mais
materiais compostaveis, sustentaveis e
certificados. A primeira sala VIP a ser ade-
quada vai ser a de Santiago do Chile. Da
base no Peru serd expandida uma agao
que envolve a reciclagem dos uniformes
de toda a equipe de funcionarios. L4, ha
trés anos, o programa Segundo Voo tem

TEXTO: EDMUNDO REIS
FOTOS: MARCIO JUMPEI / DIVULGACAO

Os investimentos sao grandes para
deixar a companhia mais sustentavel
e menor geradora de emissoes de
poluentes. E trabalho que deve ser

feito agora, sem esperar o tempo de
novas tecnologias.
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uma parceria com o Museu Pachacamac
e com a Sisan, uma associacao de arte-
sds que produzem aproximadamente
12 produtos que vdo de mochilas, por-
ta-documentos, mascaras, tudo usando
pecas de uniformes dos funcionarios da
Latam descartadas por tempo de uso.
Mais de nove mil pecas de vestuarios
ja foram transformadas. Esses itens sdo
desmontados e viram matéria-prima de
elementos com iconografias bordadas a
mao com motivos do Santuéario Arqueo-
l6gico de Pachacamac. As pecas podem
ser compradas no museu ou por resgate
de milhas do programa de fidelidade da
Latam. O Segundo voo deve ser amplia-
do para o mercado brasileiro e chileno
em agosto, e no Equador em novembro.
Curiosamente, algo parecido foi feito no
Brasil por volta de 2015 com o projeto
Retalhar, que tinha a participacdo da
TAM e outras empresas de grande porte
como a Odebrecht e Fedex e chegou a
fazer a gestdo de sete toneladas de uni-
formes descartados. No programa da La-
tam, foi fechada uma parceria com a TNC
- The Nature Conservancy para acdes de
conservacao e reflorestamento de ecos-
sistemas iconicos na América do Sul,
como a Amazonia, o Chaco, as planicies
do Orinoco, a Mata Atlantica e o Cerrado,
entre outros. A TNC é uma organizagao
ambiental global que cria solu¢des cien-
tificas para demandas urgentes, como a
gue usa o restauro da prépria natureza
para, segundo o diretor executivo lan
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De redugéo de plésticos de uso Unico

aos investimentos em preservacao de
areas ambientais, sdo muitas as acoes
descritas pelo CEO da Latam, Roberto
Alvo (dir.) para o futuro préximo

Thompson, mitigar os impactos das mu-
dancgas climaticas e proteger a biodiver-
sidade. Essa prética do uso de solugdes
baseadas na natureza é o trabalho que
a Latam, conforme falou o CEO do Gru-
po Latam, Roberto Alvo, deve promo-
ver em paralelo para fomentar o habito
de compensar as emissdes produzidas
pela empresa. Para dar um aval técnico,
a empresa ird em busca da certificacdo
ambiental [EnvA, que é concedida pela
Associacdo Internacional do Transporte
Aéreo (IATA) e que no final das contas
servird para mostrar tudo o que estd
sendo feito de forma mais transparente
e auditavel.

Estruturamos
0S Servicos

COM Mmuita
horas €<+
e tradicao

na bagagem.

A Savixx oferece toda a expertise e tradicdo em servigos

de importacdo de aeronaves e bens de capital. Nossos profissionais
possuem exceléncia no mercado e sao altamente capacitados

para criar as melhores solugdes para nossos clientes.

Sao 85 anos de experiéncia dedicados ao comércio exterior.

Consulte nossos executivos

Enrico Gavazzi - egavazzi@savixx.com.br
Getulio Sanches - gsanches@savixx.com.br
Francisco de Assis - fassis@savixx.com.br

Wsavixx

(11) 5053-9650 / savixx.com.br



TEXTO: EDUARDO BASKERTIN
FOTOS: DIVULGACAO
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O inicio do ano é época de conhe-
cer o que vai ditar o seu dia a dia ao
longo da vida. A alta relojoaria ndo se
atrasa para apresentar novas colecoes,
algumas sendo homenagens a modelos
de sucesso de alguma histéria. O que im-
porta mesmo é nao perder o seu tempo
e correr o risco de ficar sem essas joias
determinantes. ll
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ATAG Heuer retornou com a linha Aqua-
racer e a nova geracao recebeu o nome
Professional 300. Robusto, mas com apa-
réncia prépria de produto de luxo, ele
¢ totalmente identificdvel para quem
gosta de alta relojoaria com a caracte-
ristica de aguentar grandes imersdes de
300m ou 30bar. O bisel rotativo de 12
faces continua 14, mas com mecanismo
mais suave e facil de ajustar. No cristal
de safira do mostrador foi colocada uma
lupa para a visualizacdo da data na par-
te inferior, o que permitiu deixar o res-
tante da superficie mais lisa. O ponteiro
das horas é mais largo e em forma de
espada, com elemento luminoso azul
que aliado ao ponteiro de minutos mais
fino, com luminoso verde, garante uma
melhor compreensédo. No fundo da caixa
estd o desenho do escafandro que apa-
receu no Aquaracer de 2004. Os novos
Aquaracer vém com caixas de 43mm e
36mm. Seis séo em aco inoxidavel e um,
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de 43mm, em titanio fosco. Uma versao
para colecionador da Tribute to Ref. 844,
originalmente langada em 1978, com
caixa de titanio e mostrador preto terd
produzidas apenas 844 unidades.

Preco sob consulta.

ONDEACHAR

TAG Heuer
www.tagheuer.com

A IWC Schaffhausen adicionou modelos
na colecédo Pilot's Watcho Chronograph
41. Como o nome da a entender, essa
familia foi feita para atender as necessi-
dades de pilotos profissionais e vem em
quatro versoes, todas com caixa de aco
inoxidavel resistente a adgua de 10bar,

sendo dois com mostrador em azul e
dois em verde. O mecanismo de calibre
pode ser visualizado pelo vidro safira. O
sistema tem reserva de marcha de 46
horas. Todos os modelos recebem siste-
ma EasX-CHANGE, que permite mudar
facilmente a pulseira. Sdo opcodes ven-
didas separadamente em couro de be-
zerro, em borracha e em aco inoxidavel,
com desenho mais fino e com sistema
de ajuste.

Preco sob consulta

ONDEACHAR

Butique IWC Schaffhausen Brasil
www.iwc.com.br
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O bronze é o material de destaque na
confeccdo do Panerai Submersible Bron-
70 Blu Abisso. O metal nesse reldgio
passa por processo que retira particulas
poluidoras como o chumbo. O modelo
é feito em quantidade limitada de 1.000
unidades. Dentro da caixa de 42mm, que
usa um calibre P900 (feito totalmente
nas oficinas da Panerai em Neuchatél, na
Suica), existe um movimento automati-
co de Ultima geracdo que estreia em seu
didametro e espessura a combinacdo de

mostrador de data e reserva de marcha
de trés dias. O Submersible Bronzo Blu
Abisso é resistente a dgua a cerca de
300m de profundidade (30bar) e tem a
pulseira em couro classico ou em borra-
cha em tom de azul. O bronze também
esta presente na fivela.

Preco sob consulta.

ONDEACHAR

Butique Panerai Brasil
www.panerai.com.br

CRUZEIRODOSUL
AVIACAO

A CRUZEIRO DO SUL AVIAGCAO ESTA PRESENTE EM TODO O
TERRITORIO NACIONAL GARANTINDO PECAS, ACESSORIOS,
MOTORES E MANUTENCOES EM COMPONENTES DE SUA AERONAVE.

O wvconmmve ROTAX ZAR (oo AEROSPACE

C.l::l_l\l'll'lll\'llEI}ITAL Eﬁ@g &

SUPERIZR

CENTRAL TELEFONICA: +55 11 5033-4820

SAO PAULO - SP » BOTUCATU - SP « CAMPINAS - SP » ALEGRETE - RS
VISITE NOSSO SITE: WWW.CDSAV.COM.BR * SIGA-NOS NO INSTAGRAM: @CRUZEIRODOSULOFICIAL
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Haja graca. A Piper marcou a época
que sairia de uma fase primaria da
aviacao de pano e cano e anos de-
pois partiria para uma geracao mais
moderna, de construcdo totalmente
metélica, com modelos que se ndo lem-
brados pela performance, viraram classi-
cos bem adorados. Depois da Segunda
Guerra Mundial foi apresentado em 1949
o primeiro PA-20 com motor de 125hp.
Foi o inicio de vida da familia Pacer de
monomotores de asa alta com estrutura
tubular em aco cromo-molibdénio 4130
envolta em tela com dois ou quatro as-
sentos. As asas tém estruturas de nervu-
ras e longarinas feitas em metal. Eles fo-
ram os primeiros da marca nesta época a

contar com flapes, e a caracteristica prin-
Cipal eram as asas curtas na tentativa de
deixar os avides mais velozes. Na década
de 1950 apareceu o PA-22 Tri-Pacer, com
trem de pouso triciclo que facilitava os
pousos, mas que nédo foi, e nem é até
hoje, do gosto de puristas. Contudo,
convenhamos, diante de tantas tentati-
vas de tornar um avido convencional em
triciclo, a solugdo da Piper nesses mode-
los foi uma das bem-sucedidas. Colabora
no Tri-Pacer o aspecto gordinho da fuse-
lagem, o nariz curto e bojudo, o posicio-
namento da bequilha com braco da sus-
pensao bem na vertical e 0 modo como
resolveram o deslocamento das pernas
do trem principal, ao que parece, coloca-
das basicamente invertidas do que as da
versao com bequilha na cauda. Nem al-
gumas modificacdes do Piper Cub, pa-
vorosa, ou 0 moderno Carbon Cub con-
seguiram um efeito com a harmonia que
existe no Tri-Pacer. Pintado de vermelho
e branco como no exemplar das fotos
desta matéria, virou o perfeito avido do
Mickey. O catdlogo ficou composto pe-
los convencionais Vagabond, Clipper, Pa-
cer e os de trem triciclo Tri-Pacer e o Colt
de motor menor, de 108hp. Estes avides
se tornaram bem populares, e ainda séo.
Do total fabricado até 1964, o que pas-
sou das 9.000 unidades, cerca de 3.000
ainda estdo em condicdes de voo. O PT-
-KGS é um dos poucos residentes no Bra-
sil. Feito em 1958 com numero de série

22-6225 passou por uma longa reforma
estrutural e atualmente estd em uma
bela condicdo de conservacéo, preser-
vando as suas caracteristicas originais.
De motor ele contabiliza 250h apds a re-
visdo geral. Olhando, é passivel de pro-
porcionar as mesmas reacoes que 0S
admiradores de carros classicos tém. E
uma outra época em termos de dese-
nho de bancos, detalhes das macanetas
ou as micro janelinhas para fazer deixar
entrar o ar externo durante o voo. Gosta-
ria de perguntar ao engenheiro que ela-
borou as portas, que ja que ele resolveu
colocar acessos para a frente e traseira
da cabine em lados opostos, se ndo no-
tou que algo estava o contrario. Na fren-
te a porta estd do lado do passageiro
quando deveria estar na esquerda, para
o piloto entrar mais facilmente e, por ul-
timo, dando a ajuda aos passageiros. Do
jeito que estd o piloto tem que entrar
primeiro e o restante que se vire. Na ca-
bine outras esquisitices de uma época
gue nao se pensava em ergonomia. A
caixa de fusiveis estd debaixo do banco
do piloto e, para piorar, o botdo de parti-
da do motor também esta nesta caixa. A
chave, essa sim, com lugar no painel, s&
seleciona os magnetos. Nao é raro ficar
tentando dar a partida no botéo e es-
quecer de colocar a chave no lugar cer-
to. Outra coisa, o freio ndo é no pedal e
sim numa manopla horizontal, embaixo
do painel com botao para o freio de es-

Os passageiros do banco traseiro
entram por uma porta exclusiva, o
espaco é bom para duas criangas.
Acima os faréis concentrados numa
asa e na pagina anterior, a bequilha
com o para-barro.
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tacionamento. Para finalizar, o sistema
de destravar os bancos nos trilhos fun-
ciona puxando um comando bolinha
abaixo dos assentos e de manejo bem
dificil. O painel deste classico é bem, di-
gamos, cladssico. Poucos instrumentos
para voos visual diurno com direito a um
ADF de desenho bem peculiar, redondo,
bastante decorativo. E, acredite, ele ain-
da consegue funcionar pegando algu-
mas radios. Da dé querer grudar um GPS
portatil para fazer a navegacéo. E os vo-
lantes na forma de rins sdo outro char-
me. A visdo de fora é boa para frente
apesar do painel ligeiramente alto e ra-
zoavel para os lados. O teto transparente
ajuda, mas como o do avido da foto, foi
colocado um protetor para evitar exces-

O CLASSICO DE VOAR SEMPRE
COM MUITO BOM GOSTO

so de sol nas carecas. As dimensdes de
cabine sdo modestas para os padrdes de
hoje. Na frente as duas pessoas vao ficar
batendo os ombros e atrds o espaco
para as pernas ndo € ruim para criangas.
O bagageiro para 45,5kg tem desenho
modesto, ndo da para levar muita coisa
volumosa. Sabendo a regra para dar a
partida, o Lycoming O-320-B de 160hp
pega bem facil. H4 uma versdo com mo-
tor O-320 de 150hp também. O taxi até
que é facil, mas tem que ter certo hébito
de motorista de caminhao para fazer as
curvas de forma sempre bem mais aber-
tas. O curioso é que o manual alerta (mas
sem dizer o porqué) que se o tanque di-
reito estiver com 1/3 ou menos de sua
capacidade, deve ser usado apenas em
voo de cruzeiro. A pista do Centro de
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Voo a Vela lpua, em Cacapava (SP), tem
apenas 600m de grama e partindo da
cabeceira 26 ha uma elevacdo com plan-
tacdo de eucaliptos bem adiante. Mane-
te a frente, a corrida é feita aliviando a
bequilha de modo constante para nao
forca-la muito e de forma modesta o
avido chega aos 55-60mph em menos
da metade da pista subindo com uma
razéo de 500pés/min e velocidade de
65mph. Limpando a aeronave, a subida
pode ser feita mantendo 80mph. Um Pi-

per/Embraer Corisco aspirado ou um
Cessna C172 talvez opere de forma mais
apertada nas mesmas condicdes. Ainda
pelo manual, diz 14 que se aplicar todo
flape embaixo, proximo de chegar na ve-
locidade de rotacao, bem ao estilo ope-
racdo de garimpo, isso pode reduzir a
corrida de decolagem em 20%.0 feito
ficou para uma préxima ocasido. O voo
desse asa alta é bem convencional. O
motor vai girando aos 2.350rpm man-
tendo de 110 a 120mph de cruzeiro. Ndo
é muita coisa gragas a sua aerodinamica,
pois pesando vazio 498,8kg (podendo
levar outros 403kg), ele é bem mais leve
gue um avido de quatro lugares de lata.
Um Cessna 172N ano 1977 aspirado e
com motor Lycoming O-320-H2AD de
160hp pesa vazio 625,5kg e atinge velo-
cidade de cruzeiro de 120n6s. O Tri-Pacer

Painel classico, com acabamento em
madeira e os manches em forma de rins.
Para refrescar (pg ao lado), as vigias que
abrem e que tem também pequenas
tomadas para entrar o ar externo.

1 i =)

L AL
el N Y
.) \?&‘ \adulilh |

tem comandos conjugados de pé e
mao. D4 para fazer curvas de pequena
inclinagcdo somente usando o manche.
Em coordenacdes ou curvas mais aper-
tadas é preciso usar o leme para n&o pro-
vocar derrapagem. E a atuacdo do man-
che em si, em curva, tem uma certa
folga. S6 ndo diga que lembra a da Kom-
bi porque o dono ficara bravo. As veloci-
dades de estol variam entre 55 a 60mph
com caracteristicas neutras, bem ao esti-
lo dessa aviacdo. O que modifica bastan-
te a atitude de voo é a aplicacdo de flape
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por barra Johnson posicionada entre o0s
bancos dianteiros e de manejo um pou-
co estranho. Tanto faz se na posicédo in-
termedidria de trés ou na totalmente
baixada (40°) a tendéncia é o nariz elevar
com propriedade. E preciso ficar esperto
no circuito de pouso, até porque esse
avido com pouca asa vira um tijolinho.
Toda a ida para o pouso deve ser feita
gerenciando bem a velocidade e esco-
rando o avido com o motor. O ideal é
comecar o circuito mantendo 90mph,
aplicando o flape dé& para manter entre
80 e 75mph e melhor ficar atento, pois
com flape todo embaixo ele gosta de
drenar a velocidade. Um vergonhoso ca-
trapo foi o resultado da falta de hébito.
Mas chamou a atencéo o nivel e absor-
cdo do trem de pouso, maior do que o
percebido quando voamos o PA-22 Colt

FICHA

TECNICA

Piper PA-22-160 Tri-Pacer

Fabricante: Piper Aircraft Co.

Motor: 01 Lycoming O-320-B de 160hp
Capacidade: 1 piloto + 3 passageiros
Envergadura: 8,93m

Comprimento: 6,28m

Peso vazio: 498 ,8kg

Tanque de combustivel: 36 gal
Velocidade maxima: 141mph

Razéo de subida maximo: 800pés/min
Alcance maximo: 800km

Teto maximo: 19.000 pés

No teto da cabine o auto-falante para

o radio e a manivela e o indicador de
posicao do compensador de profundor,
que é bem atuante.

(HiGH71) ha alguns anos, talvez por re-
gulagem. No chéo as consideragdes so-
bre ter ou ndo um avido desses. Para
uma familia com duas criancas, ele pode
ser uma boa férmula, mesmo nao sendo
tdo eficiente em termos de velocidade
de cruzeiro. Consumindo 32I/h por hora,
dé para fazer pernas de 700-750km com
reservas. Mas o batente pode ser pelo
espaco de cabine, principalmente para
0s passageiros do banco traseiro que po-
dem se cansar um pouco depois de duas
horas de voo. Um C172 fard muito mais
que isso e de forma mais confortavel, le-
vando maior bagagem. Contudo, um PA-
22 Tri-Pacer em bom estado pode ser
negociado por R$ 200.000,00. Conver-
sando com o Fernando Perino, da FMP
Aviation, o valor pedido pelo Cessna
pode variar de R$ 300 mil a 1 milh&o. Vai
contar muito o estilo classico do PA-22
Tri-Pacer. Este, somado ao orgulho de ter
uma beleza assim, ndo tem como men-
surar o valor. ll

helibras.com.br v ©

SERVICOS HCARE.
DESENVOLVIDOS POR
UMA EQUIPE UNICA
DE ESPECIALISTAS

Um feedback continuo de nossos
clientes significa que podemos
redesenhar e melhorar n0ssos servicos
de forma constante.

Este & apenas um dos motivos pelos
quais oferecemos a maior rede de
servicos do mercado de helicépteros,
com assisténcia 24 horas por dia,
7 dias por semana, em 150 paises ao
redor do mundo.

Colaboragéo. We make it fly.

HELIBRAS
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é inclusive engarrafada. Na area do ho-
tel mesmo hd uma nascente. Sdo oito
chalés de 32m2, sendo que um deles se
diferencia por ter hidro. Eles estdo cons-
truindo outros dois de 38m2 que terdo
estrutura mais requintada, com cama
king size, banheira com hidro, piscina
privativa aquecida e banheiro com chu-
veiro duplo. Bem coisa para casal. E uma
investida que o Agua da Mina est4 aos
poucos convergindo. Se no comego o
foco estava dividido entre o publico das
compras de roupas que faz a economia
de Monte Sido se movimentar, e 0 seg-
mento de casais que buscam um refugio
para o final de semana, dé-se a enten-
der que é este segundo fildo que pode
ditar mais as regras daqui para frente.
Pode ser uma boa aposta. Os chalés sao
bem construidos, tém boa decoracao, e
o mobilidrio, se ndo é cinco estrelas (ha
alguns, como as mesas ao lado da cabe-
ceira da cama, que apesar da condicdo
de novas e bem cuidadas, ddo mostra
que vao precisar de alguma manuten-
¢cdo em breve devido ao material mais
fragil de sua construcdo em MDF com
acabamento laminado) foram bem es-
colhidos para harmonizar, ndo dando a
cara de apartamento de hotel de nego-
cios, o que poderia ser um caminho mais
facil. O perfil do Agua da Mina tende a
ser outro. Ndo existe uma estrutura efeti-
va para criangas, apesar dele ndo ser um
hotel s6 para adultos. A piscina de borda
infinita e 0 gazebo, tudo com vista para o
horizonte de montanhas que circundam
Monte Sido ddo o tom contemplativo do
que fazer neste lugar. E se oferecem um
bom café da manha — mas sem grandes
sofisticagdes — eles ndo trabalham com
pensdo completa, o que da mais liber-
dade para o hdéspede bater perna na
regido ao longo do dia sem ficar com
a consciéncia pesada de desperdicar o
prato da casa. Com uma tabela de dia-
ria que parte de R$ 270,00 por pessoa,
pode satisfazer com a boa dormida sem
dar a impressdo de exorbitancia gasta a
toa. E, realmente, por enquanto o hotel
em si ndo sustenta uma hospedagem
de total imersdo. Precisam urgente de
uma carta de vinhos decente para ofe-
recer ao hodspede mais exigente. O tipo
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que atualmente existe serve para fazer
sagu. Partindo da base do hotel para
explorar o entorno, é preciso fazer um
trabalho de pesquisa para sacar o que
realmente vale a pena olhar em Monte
Sido. O 6bvio é ir as compras, visando a
malharia e o trico. Eles séo famosos por
isso. Mas o comércio entrega em sua
maioria produtos de atacado, visando
somente o publico que busca apenas
preco baixo. H& uma equivaléncia aos
bairros paulistanos do Bom Retiro e do
Bras. Do mesmo jeito ha onibus fretados
com as hordas de sacoleiras perambu-
lando nos dois pontos da cidade que re-
unem sequéncias de lojas, algumas com

fachadas pretensiosas em pseudo luxo.
Entretanto, Monte Sido poderia ser mais
que isso. E, inexplicavelmente, quase se
esquece de um fildo que faz parte da sua
histéria. Atrds da Igreja do Rosario existe
uma estrutura cedida pela prefeitura que
abriga a Casa do Arteséo. L sdo expos-
tas e vendidas as pecas produzidas pelas
tricoteiras e outros artesaos que deram
origem a fama da cidade. A historia deles
e das pecas que fazem é o que deveria
valer a pena para a viagem até Monte
Sido. E muito mais rico do que centenas
de blusinhas de malharia com a cara do
Homem-Aranha bordado nas costas. E as
pecas, de cachecdis as blusas e ponchos,
tém muito mais detalhes e séo infinita-
mente superiores em acabamento. £ o
mais surpreendente sdo os valores co-
brados por elas. Na foto principal desta
matéria, que mostra o trabalho dessas ar-
tistas artesas ha uma blusa marrom que
custava na nossa visita RS 15,00. O pon-
cho safa por RS 42,00 e o cachecol por
R$ 20,00. Se essas mesmas pecas fossem
levadas a sério numa loja de alto padrao
em qualquer capital, o preco na etiqueta
poderia muito bem alcangar trés digitos
e ndo seria nenhuma questdo de infla-
cionar o produto, porque o que se cobra
nessas pecas, além do melhor acaba-
mento, feito a méo, é a histdria que elas
carregam. Num bairro adjacente mora a
Dona Teresa Nery. Ela é uma das tricotei-
ras mais antigas da cidade. A paixdo vem

de crianga, pois aprendeu a tricotar e
gostar da habilidade aos 7 anos. Ela ain-
da trabalha com uma mdéquina manual
num quarto de sua casa, sem vitrine, ma-
nequins ou balcdo de atendimento. Bem
que poderia ter um canto com bolo,
café, para contar suas historias para os
turistas, tudo cobrado mesmo, enquan-
to tricoteia algo ou ofereca ao visitante a
possibilidade de experimentar um pou-
co da arte. O trabalho é arduo e como
ela mesma diz, sofrido, de dar dor nas
méaos. O resultado é exposto e comercia-
lizado na feirinha que a associagdo dos
artesdos monta periodicamente junto a
praca do Roséario e na loja (que merece
uma melhor decoragdo) que funciona
no mesmo lugar. Uma de suas boinas sai
por R$ 18,00, e RS 20,00 séo pedidos por
um cachecol. Se ela ganha o suficiente
para pagar as suas contas é sinal de que
tem saida para os seus produtos. Mas
poderia ser bem mais se existisse uniao
até entre as artesds, Como nos contou
a Erenilde Freitas, uma das lideres dessa
comunidade. O problema é que parte
das trabalhadoras enxerga como vélido
s& 0 comércio do preco baixo, fazendo
espelho no comércio de grande volume
e pouca rentabilidade das confeccoes
industrializadas (e que elas pouco deve-
riam repetir, por serem mais artistas que
méao de obra barata). Isso dificulta a tdo
almejada unido para formatar o conceito
de o que elas fazem é um mundo se-

Da curiosidade pela hospedagem
num novo hotel as histérias de vida
como a da tricoteira Teresa Nery vale
a chegada em Monte Sido. O destino
deve ter mais atengdo com a base de
sua existéncia.
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Como chegar

Monte Sido é ligada ao sul pela rodovia SP360,
que a conecta a Socorro (SP), e pela MG459 ao
norte, pela qual é possivel chegar a Ouro Fino
(MG). Sdo estradas simples, de mé&o dupla,
tortuosa e com trafego pesado de caminhdes,
mas de pavimentagcdo em bom estado.

Dica do piloto

O aeroporto municipal de Socorro (SD4V
22033'39"5/046°32'44"W) foi recentemente
certificado e fica 22km distante do centro de
Monte Sido. A pista de 800m é de terra, ndo
existe abastecimento e opera visual diurno. E
preciso ficar atento as elevacdes na lateral da
pista e em frente a cabeceira 08.

parado do comércio comum de Monte
Sido, podendo vender essa imagem e
provocar o interesse de um turista que
busca produtos de melhor valor agre-
gado. Um exemplo estd justamente em
frente a Associagdo. L4 funciona a fabrica
da Porcelana Monte Sido. Na historia as
familias Pocai e Daldosso comecaram a
fazer porcelana numa regido onde nem
existia mdo de obra qualificada. Inicia-
ram com canecas e bibelds e seguiam
as referéncias do porcelanato portugués,
contudo com pegas que sao estrutu-
ralmente mais grossas (bem mais que
os chineses tradicionais). Inclusive, em
relacdo a decoragdo das pecas, a inspi-
racdo é portuguesa, sempre no azul e
branco. O que sai da fabrica, com linha
de producao podendo ser visitada, esta
entre o cotidiano industrial, pois existe
uma linha de montagem que néo para,
e a conservagdo do trabalho manual
tanto na parte de acabamento e pintura
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Enderecos

Hotel Pousada Agua da Mina

Rua Linddia, 100 — Parque das Fontes - Monte
Sido - MG

Tel.: (35) 3465 3333 /99187 2644
www.pousadaaguadamina.com.br

Casa do Artesao - Associacdo de Artesanato
Monte Siao

Praca do Rosario, 283 — Monte Sido
www.facebook.com/associacaodeartesana-
tosetrico
@artesanatomontesiao_associacao
Porcelana Monte Sido

Rua 7 de setembro, 436 — Monte Sido — MG

(com desenho registrado), quanto o da
manufatura inicial. Segundo Mario Pocai
a mecanizacdo até pode existir, mas ndo
é o caso da sua empresa, que prefere o
acabamento feito a mao e mais huma-
nizado. Na loja, que mesmo num dia de
semana tem movimento continuo, saem
pecas que vao de uma mantegueira de
R$ 12,00 ao filtro de dgua de R$ 550,00.
Um prato raso sai por RS 68,90. Séo ob-
jetos que tanto servem para decora¢do
como para o uso cotidiano, contudo as
pessoas estdo levando também toda
uma historia servida nessas porcelanas.
Por isso elas foram até Monte Sido. &

Tel.: (35) 3465 1117
www.porcelanamontesiao.com.br

Tarifas

Hotel Pousada Agua da Mina

Diaria

Chalé familia — de RS 270,00 (semana) a RS
380,00 (final e semana)

Chalé Deluxe — de RS 380,00 (semana) a RS
450,00 (final e semana)

TRAINING@EPA.AERO

WWWw.epa.aero

Treine suas competéncias e atinja o mais alto
nivel de seguranca com o maior Centro de
Treinamento de aviagdo regional da América Latina!

ATR 42/72 20 | EMB-110 | Jet Training
| Exame (i&' Prn iciéncia |_|r|q11|~,‘r|r a.

EPA Tralnlng Center

j TRAINING CENTER

Train hardenr,
fly safenr
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com formatos estranhos. Mas os taxistas
gostavam, muito por conta do volume
de bagageiro de 460l. Com o novo Versa
a estética melhorou e muito. Virou um
mini Sentra. O desenho da frente com
oV cromado sobre vérias subsecoes da
grade esta bem equilibrado e combina
com os farois esguios de LED. Tem um
qué de GM Vectra do comego dos anos
2000 com um desenho em cunha mais
pronunciado e agressivo. Na lateral a
caida do teto dito como flutuante por
conta da moldura em preto nas janelas
e coluna C, dependendo do angulo que
se olha fica parecendo a de um cupé. £
tudo muito fluido, e na versdo Exclusive
testada aqui as rodas de liga leve de 17"
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colaboram para que o carro fique com
maior porte. O bagageiro de 483l tem
bom desenho e o tampo ndo mais se
apresenta saliente como no seu irmao
mais velho. As lanternas horizontais,
com lampadas convencionais, deixam
o carro mais largo do que realmente é.
Trata-se de um belo exemplar, mas tem
a concorréncia do VW Virtuse e do GM
Onix Plus na sua frente. Entrando, o Versa
Exclusive até chega a surpreender, ele é
bem acabado. H4 o bom uso de material
imitando couro como no acabamento
do painel, volante e nos bancos. Mesmo
as partes em plastico duro tém bom as-
pecto e sensacdo tatil satisfatéria. Entre
0s bancos da frente tem um volume a
mais na regido lombar do encosto e eles
ndo envolvem muito bem os ocupantes.
Por outro lado colocaram um apoio para
0s bragos entre eles. Os passageiros da
parte detrds tém um bom sofd, o piso é
quase plano e o encosto retratil do ban-
co central vem com dois porta-copos. O
Versa tem modo de alerta de checagem
assim que o carro é desligado para avi-
sar se nada, ou alguém, foi deixado no
banco traseiro. O modelo tem chave pre-
sencial para ligar o veiculo via botdo no
console central. O painel do motorista
é digital e é possivel configurar a parte
esquerda para contagiros ou exposi¢ao
de dados de computador de bordo. O
sistema de infoentretenimento com tela
de 7" vem com GPS integrado, trabalha

com sistema Apple Car Play e Android
Auto, com espelhamento de tela por
cabo, mas é daqueles que ou se escuta
a lista de musica contida no celular ou
se usa os recursos como o Waze ou che-
cagem de recados do Whatsapp. Os dois
ao mesmo tempo ndo rola. Pelo menos
o carro vem com duas portas USB no ni-
cho entre os bancos dianteiros para car-
regar algum dispositivo extra, além de
outras duas na base do painel. Ele pos-
sui camera 360° com boa definicdo de
imagem e tem detector de objetos em
movimento e cruzamentos na area tra-
seira, 0 que é bem Util nas saidas em ré
de vagas. O Versa Exclusive tem sensores
de ponto cego e alertas nos retrovisores
externos e no painel. O carro estd com
um motor quadricilindrico 1.6 aspirado
flex de 114cv 5.600rpm e torque maxi-
mo de 15.5 kgf.m a 4.000rpm, tudo ge-
renciado por um cambio CVT com seis
marchas simuladas. E 0 mesmo conjun-
to do Kicks (e do V-Drive com calibracdo
diferente) que tecnologicamente, e em
termos de eficiéncia, fica um pouco
atras dos motores de trés cilindros turbo
usados na concorréncia. Os 114cv sdo
suficientes para ndo deixar o novo Ver-
sa chocho. Acelerando de 0 a 100km/h
conseguimos baixar o tempo esperado.
Usando etanol, com duas pessoas a bor-
do e tanque pela metade, a marca foi de
10,965 (mas a maior parte das tentativas
girou em 11,2 e 11,3s) com as trocas de

Porta malas de 483l na versao
Exclusive que também entrega um
interior com acabamento para a classe
de carro. Na tela de multimidia, a
camera 360° ajuda nas manobras.

marchas acontecendo a 5.500rpm. Mas
ele poderia ser um pouco mais 4gil nas
retomadas, sair de 100km/h para che-
gar a 120km/h levou longos 7,6s, pois
0 cambio estava trabalhando como se
fosse em sexta marcha e ndo ha alguma
reducao e mesmo cravando o pé no ace-
lerador a sensacao de impulséo é nula. O
CVT é um pouco sem graga e se mostrou
um indeciso naquelas situagdes em que,
seguindo na estrada e pegando uma la-
deira leve, mas longa, o motorista pres-
siona o acelerador apenas suavemente
para manter a velocidade sem aumentar
muito os giros. O cambio ficou alternan-
do entéo a busca de giros e cortando se-
guidamente. Estabilizado em velocidade
de cruzeiro de 120km/h o acelerador é
mantido com carga de % do seu curso
para manter os 1.900rpm. Dependendo
do aclive a frente, serdo 500rpm a mais
para manter a velocidade e qualquer
15km/h a mais significara que o cambio
vai pedir para girar a 3.000rpm.Saindo
da imobilidade e acelerando de forma
constante, mas com meio curso no pe-
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dal da direita, o carro vai manter as tro-
cas de marchas por volta de 4.000rpm.
Talvez por conta desse comportamento
a sede do carro foi um pouco alta. Num
roteiro basicamente rodovidrio o con-
sumo foi de 12,46km/I usando gasolina
comum. A expectativa era chegar em
algo como 14kn/I. Ndo houve tempo de
fazer uma medicdo somente em circui-
to urbano, mas o computador de bordo
em alguns momentos mostrava uma
média de 9,36km/I usando é&lcool. Mas
uma coisa é certa, a Nissan caprichou
no tratamento acustico. O habitaculo é
muito silencioso, bem de acordo com a
proposta do carro. Ele ndo € nada espor-
tivo. A carroceria rola pouco em curvas,

A GERACAO VEM COM EVOLUCAO
ESTETICA E REPLETA DE RECURSOS

As linhas do seda ficaram bem
melhores que as da versao antiga,
agora chamada de Versa V-Drive.
Basta saber se esse carro servira para

substituir o irmao maior Sentra.

mas a comunicacao pela direcdo do que
acontece nas rodas ¢ média. E um car-
ro familia para ficar andando em linha
reta. A versdo Exclusive sai a partir de R$
103.490,00 (@ meio termo Advance sai
por RS 92.990,00 e a basica Sense com
cambio manual de cinco marchas sai por
RS 80.690,00) e se pensar que ele pode
até ser uma proposta para substituir
um sedd médio, mais do que Onix Plus
ou Virtus, deve travar em poucos meses
uma boa briga com o novo Honda City
que também chegard com uma propos-
ta semelhante, a de poder ser uma op-
¢ao ao Civic no mercado brasileiro. Ago-
ra a Nissan precisa falar isso mais alto. ll

A nova sensacdo da Sales Taxi Aéreo é o Bandeirante. Uma
aeronave que amplia 0s horizontes no espaco interno e
conforto, que vem para atender as nhecessidades de
transporte de mais passageiros e também de carga,
melhorando ainda mais sua oferta de servicos com
capacidade logistica estruturada.

A empresa estd estrategicamente localizada no Aeroporto
Campo de Marte, zona norte da capital paulistana, proxima
as principais vias de entrada e saida de Sdo Paulo,
permitindo a ligacdo com todos os municipios do pais.
A estrutura do Hangar Sales oferece seguranca, conforto e
todos 0os melhores servicos de atendimento a passageiros e
ao embarque de cargas. Somos sua melhor experiéncia em
transporte aéreo.

e
7

Aeronaves de Sala VIP e Discrigcdo e Atendimento Logistica e
ONDEACHAR alta performance de Reunido comodidade 24 horas fransporte

Nissan

www.nissan.com.br WWW.SALESSE RVICOSAEREOSCOM. BR

comercial@aerosales.com.br | Tel: (11) 2392-0200 ou (11) 3993-3000
'@ sales.servicos.aereos n salesservicosaereos m salesaereos
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_de pizzaria como a Domino'se e o

a 28% no crescimento das vendas

i Para os tempos de reclusio o
‘menu é servido direto, se nio
na mesa, na porta da sua casa.
Nos Estados Unidos, grandes redes

'”'Pé*pagohn’s chegaram a bater de 17

A em 2020 sendo os responsavels por - &
A criar cerca de 30 mil postos de tra- -
1 balho. Tudo por conta das entregas
- _.em domicilio e da facilidade da-pi- 5
*| zza.No Brasil das mazelas, esse foi o H-EE
| Unico canal para manter alguns res- s
i taurantes vivos. Quem soube admi= Lt
“nistrar e ter visdo de mercado pode, *
' se nao garantir a sobrevivéncia, ter -
qu .-'_a_té?a.lgu_m_dgstaq_ué.'i-'qa_fjatié/idé‘dé_=" v
L4 -Nos primeiros ntmeros-de 2021-as | =
. 1 projec6es mostram que pelo menos
TR 35 mil bares-e restaurantes fecha- %4
ULk ram em definitivo. O volume é me- -h=t
- nor que o de 2020, quando © tragico
i ndrero bateu em 300 mil. Vamos ver
_entao o que tern de bom para experi-
* mentar e pedirenquanto é tempo M
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As embalagens e comidas vieram
firmes, no geral resistiram bem ao
transporte de moto. A vantagem é
gue o Poke é um prato frio, portan-
to, ndo ha problemas com o tempo
que leva para chegar ao destinatario,
apesar das entradas, quentes, terem
sofrido um pouco. Essa casa é 100%

- dedicada a entrega em domicilio

e € um braco do restaurante Black
Sushi, na zona sul da capital paulista.
O Classic Poke (RS 40,90) é bem ge-
neroso, pode servir duas pessoas se
for acompanhado de alguma outra
entrada. Combina bem com um dia
ou noite quente, pois é muito refres-
cante. Seria um irmao mais na moda
dotirashi, pois na base tem o arroz e

f'e veio com sabor bem mais neu-

¢ tro, quase zero sal, sem a acidez do
'~ tipico japonés. No lugar da varieda-

de de peixe, o Poke é mais compos-
to de vegetais. Tem a cenoura, a sal-
sinha, cebolinha, bastante gergelim,
cebola roxa, chips de batata doce,
flapos de pimenta dedo de moca e
uma boa quantidade de edamame.
O peixe, aqui um atum bem picota-
do, vem num pote separado e a ins-
trucdo diz que é para jogar o molho
em cima, esperar alguns momentos
para a proteina absorver o sabor
do molho e assim colocar tudo no
recipiente principal. Escolhemos o
molho ponzu com azeite de trufas.
Bem saboroso, ndo muito acido ou
picante por conta do nabo ralado.
E é bom jogar os dois tubos que
vem na encomenda para temperar
melhor todo o prato. Havia a opcéo
do molho do chefe, com mais shoyu

' e Sleo de gergelim. Mas como veio
um usﬁiﬁho SO, esse nao daria conta

o arroz do Classic
alimentar duas
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chorro quente ou- porcczqu me do
Rueda, Tem: geﬂte que viaja de ou-
“tras cidades para pegar: fila hos seus -
estabglec;meﬁtos oque seria entdo,
-para-o- deslumbrado: de - p antao,
gastar ago come R$:32,00 de. taxi
para comer algo que CuUsta R$ 24, OO
No dia sequinte, pedxdo _ :
“ichegou em; 31minutos. A escolt
“recaiti no Kit Variado con Eisenbak
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7o, Todos os elementos vém numa

robusta caixa, é o cliente que faz o
preparo final para poder comer tudo
0 mais quente e arrumado possivel.

H& instrugées que indicam o guanto — Lk
de mos]: rda, maionese e catchup e

picles de cebola roxa com pepino
dependendo do -seu gosto ndo é
suficiente para dois sanduiches, qui-
Ca para quatro. E ele ¢ bem &cido. O
catchup de tomate com maga-mais
parece feito de!goiaba pela docu-
ra que tem e ha um bom gosto de
cravo. e canela. A maionese com
limé&o € bem suave, sabor-entre o
tipico caseiro e uma-industrializada
gue 'se- compra no supermercado;
A mostarda amarela feita na. casa
tem -seus bons méritos, ardida e
salgada no ponto. certo e o sabor
final ¢ um pouco mentolado, como
se usassem semente de erva doce.
Sequir as instrucdes de quantidade
aplicada em cada sanduiche evitou
o desequilibrio de sabores e ainda
permitiu que ndo se perdesse o da
propria da salsicha. A mais escura,
feita de tofu e cogumelos, € bem
pastosa, fragil, tem um qué de mas-
sa de pao. Parece uma morcilla sem
sangue, mas com boa quantidade
de sabor de especiarias - algo como
o tomilho — e.a mostarda foi o que
mais_combinou com ela. Lembra
um pouco também: os tofus defu-
mados que se compram em lojas de
produtos orientais.. A salsicha mais
clara, de porco caipira, tem algo de
defumado, a carne é muito delicada
mas-com boa densidade com um
bem leve picante. Sozinho ela com-
binou mais com o catchup artesanal.
E sim, vocé percebe que estd comen-
do carne de verdade e néo alguma
coisa-ultraprocessada. O conjunto se
mostrou bem equilibrado. Duas pes-
soas comem bem com esse pedido.

-Da para ver que é um produto acima
do que se pode esperar quando se

fala em cachorro quente, mas sem
ser algopretencioso.
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pETROBRAS

GILMAR RUBIO

A pandemia esta influenciando cada
vez mais o modo de trabalhar das
pessoas. O distanciamento obriga-
torio forcou as empresas a adota-
rem o emprego remoto de forma
radical. Ha diversas delas onde hd mais
de ano os funciondrios simplesmente
ndo aparecem no local de trabalho e o
chefe ndo reclama. Mas se em funcdes
administrativas ou de criagdo, como as
de publicidade e até mesmo as de pla-

nejamento de engenharia, com a devida
estruturagao, ja que em algumas situa-
¢bes foi preciso que os equipamentos
usados nas residéncias fossem adequa-
dos aos trabalhos mais pesados, com a
adocdo de softwares profissionais nos
computadores, que algumas vezes tive-
ram até que ser trocados para algo com
maior capacidade, foi possivel constatar
que quase tudo pode ser feito da sala
de casa. Mas para as atividades essen-
ciais, ou que demandam algum tipo de
mao de obra direta, ndo teve perdao.
As pessoas tiveram que se deslocar até
o local de suas funcdes. Contudo, a tec-
nologia mais uma vez da aquela forca
para manter o contato das pessoas no
menor nivel possivel. A BR Distribuidora
adotou um procedimento para as agdes
de auditoria em suas unidades opera-
cionais. Essas precisam passar por re-
novagdo constantemente para atender
questdes regulatorias e procedimentos
da prépria companhia. O cendrio pode
envolver uma situagao de risco extra por

DIGITAL

conta do deslocamento de inspetores
para diversos lugares. Visando contornar
essa situagdo, a empresa cComprou uma
série de 6culos com cameras acopladas
que foram desenvolvidas pela Realwear
e instaladas em capacetes. O Smartglass
é usado por um funcionario de campo
que fica em constante contato virtual
com um inspetor remoto. Pela engenha-
ria dos dculos, o funcionario tem as maos
livres para manipular qualquer coisa que
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seja necessario e o inspetor tem a total
visdo do que estd sendo feito. O aparato
também possibilita que sejam realizadas
videoconferéncias para a discussdo com
mais de uma pessoa. O procedimento
também evita que alguém extra circule
nas instalacdes (que poderia ser um ve-
tor a mais para alguma eventual conta-
minacado) e otimiza o tempo de todos. O
Smartglass também permite que sejam
visualizados esquemas ou desenhos que
aparecem em realidade aumentada. O
profissional de campo também pode re-
ceber informagdes de estoque a serem
verificadas, incluir localizacdo e até ler
codigos de barras, tudo em tempo real.
Além disso, o aparato pode ser usado
em caso de acidentes, instrucdo e apli-

FQUIPAMENTO E VIRTUAL AUXILIO PARA )
O COTIDIANO DA LINHA DE PRODUCAO

SEU HELICOPTERO
ESTA AQUI.

Olhar apurado. Com tecnologia,
inspecoes e informagdes sao feitas
com maior rapidez e seguranga.

cacdo de procedimentos entre diversas
unidades operacionais, anlise de riscos,
acompanhamento de obras e testes de
equipamentos tanto ja instalados como
os recém-instalados. De cara, segundo
Marcelo Braganca, diretor de Operagdes,
Logistica e Sourcing da BR Distribuidora,
foi constatado que o uso dessa tecnolo-
gia diminuiu o tempo de cada inspecdo.
Complementando o novo procedimen-
to, a empresa migrou todos os seus sis-  lise vitais. Com isso foi otimizado mais

temas para uma nuvem, o que facilitou a
armazenagem e aumentou a seguranca
de dados que fornecem fungdes de ana-
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tempo e eficiéncia. E esse processo ndo
é simples porque demanda uma integra-
¢do global, feita em sua maior parte em
setembro do ano passado, com diferen-
tes equipes de tecnologia que além do
Brasil estdo locadas nos Estados Unidos,
india e Alemanha. No total sdo cerca de
cem pessoas entre colaboradores diretos
e indiretos. A tecnologia que esté por tras
da adocdo do Smartglass foi toda desen-
volvida dentro da prépria empresa. ll

Helicopteros seminovos exclusivos
selecionados por especialistas.

T: (11) 3767.3500 - VHF 130.37 - HELICIDADE.COM.BR

FULL HELIPORT SERVICE
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Tem coisa nova nos ares. Uma equi-
pe de demonstra¢ées comecou a se
apresentar nos Estados Unidos e o
detalhe é que ela é brasileira. O pro-
jeto é do paulista Mauricio Frizzarin,
dono da Qyon, empresa de desenvolvi-
mento de tecnologia para inteligéncia
artificial de gestdo empresarial e tam-
bém piloto e entusiasta da aviacdo. A
ideia € usar a aviacdo esportiva para tra-
car um paralelo entre 0 mundo humano
e o da tecnologia. A simbiose vem com
as manobras, da conversa entre o pilo-
to e a maquina nas acrobacias na busca
pelo limite de velocidade e precisdo. E
mais ou Menos cComo O que acontece
na Férmula 1. De quebra existe o entre-
tenimento, que serve para atrair mais
gente para esse tipo de pensamento e
estilo de vida. As demonstra¢ées servem
como plataforma para a Qyon passar
0s seus conceitos de trabalho. O time é
formado, além do préprio Mauricio, pelo
piloto Scott Farnsworth, campedo da
corrida aérea de Reno de 2015 e na Air
Race Champion na categoria Sport com
um Xtreme XA42 (XtremelyNaughty),
ele também atua como chefe de equi-
pe. Mais recentemente foi anunciado o
ingresso da pilota brasileira Juliana Fras-
chetti, que ja venceu dois campeonatos
de acrobacia na Flérida (Williston e Se-
bring) na categoria Sportsman logo que
se mudou em definitivo para os Estados
Unidos. Ela foi a primeira brasileira a con-
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quistar esse feito. A frota da Qyon Aero
Sports é composta por dois jatos de
treinamento militar Aermacchi (Siai-Mar-
chetti) S211A, um Aero L-39, um Xtre-
meAir XA-42 e um Extra NG. A Juliana
voa com o seu proprio Extra 300LP. Um
Cessna M2 serve de aeronave de apoio
e a equipe ainda tem dois motorhome
que dao suporte a equipe nas idas aos
shows aéreos. Os S211A foram exempla-
res que a Siai-Marchetti estava usando
na concorréncia para fornecimento de
avides de treinamento para a forca aérea
e marinha americanas (onde o Embraer
Super Tucano também foi concorrente)
na década de 1980. O tcheco Aero -39
Albatros é um dos jatos militares queri-

Equipe pronta. Agora com a
participacao da Juliana Frachestti,
primeira brasileira a ganhar
campeonatos de acrobacia nos
Estados Unidos.

dinhos dos americanos devido ao seu
baixo preco na aquisicao, grande oferta
no mercado civil, e facil operacdo e ma-
nutencdo, tem muita peca disponivel
no mercado global. Com cerca de 2.800
exemplares vendidos, é o jato de treina-
mento militar mais usado no planeta. Ha
dois voando no Brasil. As apresentacdes
da Qyon j& comecaram, sendo que a es-
treia foi durante a feira de Sun'NFun, que
aconteceu entre os dias 5 e 10 de abril
em Lakeland (EUA). Foram diversas pas-
sagens dos S211A com o L-39, algumas
vezes, inclusive, com outros -39 que
mesmo nado sendo da equipe, acabam
voando e fazendo treinamento juntos.
A expectativa é participar do maximo de
shows aéreos em territdrio americano e
quem sabe no mundo. A Air Venture esta
na mira. O fato de manter a Qyon Aero
Sport nos Estados Unidos esté relacio-
nado com a questao de logistica, manu-
tencao dos equipamentos e flexibilidade
para promover ac¢oes. L4 a cultura aero-
nautica € bem mais ampla que no Bra-
sil e a quantidade de eventos aéreos é
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C IRR U S S R29 O LIDER DA CATEGORIA,

HA 17 ANOS, PRONTO
PARA VOAR COM VOCE.

EMPRESA DE TECNOLOGIA INVESTE ,
EM CAMBALHOTAS NO CEU

também infinitamente maior. Existe a in-
tencdo de fazer uma apresentacédo e um
grande show aéreo no Brasil em algum
futuro. Claro, dependendo de se con-
seguir formatar e estruturar um evento
desses. Imagine o que é trazer seis aero-
naves dos Estados Unidos para passar al-
guns dias por aqui. No momento a Qyon
esta fazendo um trabalho de divulgacdo
de seu cotidiano e apresentacdes por
meio de suas redes sociais que vao do
Instagram, TikTok, Facebook, Twitter ao
canal no YouTube. E dentro da sua ex-
periéncia com o mundo digital, a meta
¢ transformar os conteldos nos canais
sociais em verdadeiras experiéncias para
compensar a impossibilidade de muitos
de irem a alguns dos shows aéreos onde
estejam se apresentando. Eles véo fazer

A equipe é, apesar de baseada

videos em realidade virtual para que a e

pessoa possa assistir e interagir como se nos Estados Unidos, considerada

estivesse a bordo de uma de suas aero- brasileira pela iniciativa de uma

naves, tendo a sensacdo da velocidade e empresa de ca. CONHEGCA

A LINHA CIRRUS SR22
NA PLANE AVIATION.

ouvindo 0s sons que os pilotos ouvem,
podendo até fazer manobras. i

ONDEACHAR
A ‘QyonAeroSports PLANE.NET.BR AGENDE SEU
ttps://qyon.com/aerosports TESTY FLIGHT AUTORIZADA y
OU APONTE PLAm
&E‘Zﬁfﬁ%?ﬁom o i 3 FALE COM A GENTE CIRRUS g
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Vira e mexe algum fabricante para
dar énfase a um produto de uma fa-
milia decide dar um salto na nomen-
clatura. A Motorola fez isto ao anunciar
0 G100, onde a linha desses celulares de
alto padrao, mas sem precos exorbitan-
tes, segue com nomes como G10, G20
ou G30 (1a fora com o G50). Para justificar
este salto, o G100 tem varios atributos.
O primeiro deles vocé percebe a distan-
cia. A Motorola aplicou uma fragrancia
no celular desenvolvida pela Firmenich,
e que a empresa diz ser exclusiva. Nem
tanto. O toque meio madeira e com
muita presenca floral, misturando um
pouco a orquidea, a lavanda, jé foi vis-
to bastante entre o final da década de
1990 e comeco dos anos 2000, quando
as perfumarias de luxo descobriram que
havia como inserir seus perfumes nas
propagandas em paginas de revistas im-
pressas. A questao é que o préprio papel
modificava o odor. Todas ficavam com os
mesmos tons olfativos. Era o tipico chei-
ro de revista importada naquela época.
No celular, durante os trés primeiros dias,
a fragancia chegava a ser notada pela
casa. Depois ela ainda era sentida, mas
somente se chegasse com o aparelho
perto do nariz. O G100 vem com um pro-
cessador poderoso, o Snapdragon 870
rodando o sistema Android 11. E neste
item a Motorola peca, pois serd possivel
a atualizacdo apenas para o Android 12.
Mas esse corag¢do do celular serviu como
forca motriz para o uso de sistema 5G. Se
ainda nao deu para uséa-lo em funcionali-
dades com ainternet das coisas, deu para
experimentar com a rede disponivel em
alguns bairros da zona oeste de Sao Pau-
lo. Nao foi possivel cravar até que ponto
a melhora de qualidade nas conexdes
muito mais rapidas, o baixar arquivos e
assistir filmes entraram na conta da rede,
se no trabalho do processador ou se em
ambos. Mas que deu uma boa impressao
isto deu. Outro ponto que pode ampliar

o uso do G100 é o fato dele vir com um
cabo para conectar em tomadas HDMI,
0 que possibilita assistir videos, jogar ou
fazer teleconferéncias usando monitores

maiores. Quando conectado, a tela vira
uma plataforma de mouse, mas é um
pouco chato de ser usado. E preciso ficar
atento se existe a possibilidade de fazer a
conexdo. Nos iMac é necessario comprar
um adaptador para usar a conexao HDM|
via a tomada USB-C e Thunderbolt 3 dos
modelos mais recentes. Um da marca
Belkin sai por R$ 599,00. Para os modelos
antigos, um adaptador de USB-C para
HDMI da Kanex sai por RS 323,00. Para
um PC normal ha opcbdes a partir de RS
65,00 no Mercado Livre. Conectar o ce-

TEXTO: EDUARDO BASKERTIN
FOTO: DIVULGACAO

79



I produto

lular numa televisao pode fazer sentido
em algumas situagoes. Talvez a memoria
da TV ndo seja compativel com o peso
de algum jogo e travamentos podem
ocorrer. Isso pode ser contornado com
o uso do G100, que vai roda-los mais fa-
cilmente. Neste caso é preciso comprar
um comando sem fio que interaja com
o celular. Outra situagdo é numa viagem.
Nos hotéis muitas vezes ha poucas op-
¢des de canais, alids, muitos sé tém ca-
nal de leildo de boi, igrejas, ou venda de
badulaques. Com o G100 conectado ao
aparelho de TV é possivel, usando o wi-fi
do hotel ou gastando o seu pacote de
dados, ampliar essa gama e ter acesso a
Netflix, por exemplo. Ou entdo da para
assistir ou jogar algo baixado previamen-
te. E nisso 0 G100 tem bastante memdria
12GB de RAM e memoria de 256GB que
pode ser expansivel com cartdo micro
SD. S6 é preciso ver como apoiar o celu-
lar, pois algumas vezes as televisdes sao
fixadas nas paredes e o cabo conector
é curto. Opcionalmente ha um suporte,
mas ele s6 serve para deixar o aparelho
numa mesa. Uma fita Silver Tape resolve.
No teste tivemos que trocar de aparelho,
pois no primeiro o cabo ndo funcionou
direito. E pelos relatos, tomada HDMI
para dar problema é facil. Bom que a ba-
teria de 5.000mAh aguenta bem o uso
pesado por longos periodos e o carre-
gador de 20W faz com que em menos
de meia hora ela esteja plena de energia.
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Esse celular vem com duas cameras tra-
seiras, uma de 64MP e uma de 16MP que
possibilita fazer fotos macro. O aparelho
usa sistema focal por laser que ajuda
em condicdes de baixa luminosidade e
ele trabalha com sensibilidade 1SO 64. A
frontal é de 16MP e a grande curiosida-
de é poder gravar videos usando as duas
cameras ao mesmo tempo, dividindo
o quadro. O G100 possui 0 recurso que
melhora a captacdo de som se é dado
um zoom de imagem de no minimo
2X e, de fato, o resultado é superior. Ele
consegue fazer videos em 6K e 4K, mas
se a qualidade de imagem é muito boa
em situacdes de captacdo estdtica, em
situacdes de muita vibragao a tendéncia
é ter o efeito liquido na imagem, mes-
mo usando o modo de estabilizacdo na
pos-edicdo do proprio celular. Curioso
que ele ndo sintoniza radio. A tela de 6,7"
tem bom tamanho e mesmo sendo Full
HD, consegue uma taxa de brilho bem
satisfatorio, apesar de ndo ser uma tela
Amoled, que entrega mais contraste. Por
R$ 3.599,10 ele pode ser seu via site da
Motorola ou dé para encontrar no mer-
cado geral por R$ 2.998,99. Por esse va-
lor, ele briga muito bem com modelos
bem mais caros.

ONDEACHAR

Motorola
www.motorola.com.br

0O G100 vem com cabo HDMI que
possibilita 0 uso de monitores
maiores. De jogos aos programas
para assistir e fazer teleconferéncias, a
imagem maior ajuda.
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ma altura, mas a largura de sua cabine
é 3cm mais estreita, enquanto que o
comprimento geral é de 13,10m. O Glo-
bal 8000 entrega 1,91Tm de pé direito
de uma cabine com 2,49m em largura.
O comprimento geral, sem a &rea de
bagageiro é de 18,89m. No site da Gul-
fstream o G700 é mostrado como tendo
cinco zonas de cabine e no material pro-
mocional da Dassault o 10X é mostrado
com quatro. Pode até ser que alguém
opte por ter as tais cinco areas, mas con-
sultando fontes no mercado, jatos com
essa configuracdo serdo moscas brancas.
Para quem voa longas distancias é preci-
so ter uma area especifica para descanso
dos tripulantes, restando espaco (pelo

Para os pilotos, a aviénica EASy Il
com dois monitores de HUD e o
conforto do reclino das poltronas.
E s6 nao roncar muito do lado do
piloto em trabalho.
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Em meio aos primeiros voos do Fal-
con 6X e sua fuselagem nova, com
medidas mais avantajadas, a Das-
sault ndao perdeu tempo e apresen-
tou mais um novo produto para o
seu catalogo. O Falcon 10X faz com
que o fabricante entre de vez na briga
do segmento que procura aeronaves
executivas de ultralongo alcance. Com
um alcance de 7.500nm (13.900km),
oito passageiros e quatro tripulantes a
bordo, para cumprir uma etapa dessas,
voando a Mach 0.85, ele se coloca como
concorrente direto do Gulfstream G700
que voa a mesma distancia, velocidade
maxima de Mach 0.925 e fica entre os
Bombardier Global 6500 (6.600nm) e
7500 (7.700nm) e abaixo do Global 8000
com seus 7.900nm de alcance. Desde o
langamento do 6X a pergunta consistia
se esse avido serviria de base para outros
modelos com alcance maior que o Fal-
con 8X que era o0 que seguia mais lon-
ge, 6450nm, voando a mach 0.80, com
até oito passageiros e trés tripulantes a
bordo. S6 que a cabine do trijato ndo é
pdreo para projetos mais novos da Gulfs-
tream e Bombardier. A plataforma do 6X
viria bem a calhar para fazer frente num
segmento que, curiosamente, foi deixa-
do um pouco de lado pelos franceses. S6
que o 10X foi bem além nas novidades.
E a primeira vez que um Falcon usa leme
em T, descartando a tradicional configu-
racéo em cruz e serd usado muito ma-

terial composto na engenharia das asas
com um enflechamento bem acentua-
do. Esqueceram um pouco a parte esté-
tica no nariz do jato, que por conta de
instalacdo de alguns equipamentos, tem
um desenho meio estranho, meio bico
de pato, parecendo um daqueles avides
de vigilancia aérea que recebem aden-
dos no formato original. Mas o grande
trunfo estara dentro dele. Enquanto que
0 6x tem a cabine com 1,98m de pé di-
reito e largura maxima de 2,58m, o 10X
tem altura de cabine de 2,03m e largura
de 2,77m. De comprimento interno, ex-
cluindo a parte do bagageiro e a cabine
dos pilotos, séo 12,3m no 6X e 16,4m
no 10X. Portanto é uma fuselagem to-
talmente nova, ndo simplesmente um
alongamento do que existe no 6X. O
Gulfstream G700 entrega 1,91m de altu-
ra e 2,49m de largura maxima na cabi-
ne. Ele é maior em comprimento geral
com 17,35m (tirando o bagageiro). O
Bombardier Global 7500 tem altura in-
terna de cabine de 1,88m e a largura de
2,44m sendo que o comprimento geral
é de 16,59m. O Global 6500 tem a mes-

pelos para modelos deste porte) para
uma cabine de quatro éareas separadas.
O fator cabine é ponto crucial desses
avides, afinal, serdo mais de 12 ou 14h a
bordo e foi neste ponto que a Dassault
talvez tenha feito o seu grande gol. Ele é
0 mais espacoso de todos e os franceses
quiseram partir para as cabecas como
estratégia de marketing pulando um de-
grau do que seria natural, um Falcon 9X
para concorrer com o Gulfstream G650
(7.000/7.500nm de alcance, mas com
cabine mais curta). Ao mesmo tempo
olharam bem para o mercado e alinha-
ram o seu produto mais em relacdo ao
Gulfstream G700 do que o Bombardier
8000, que hd quem diga no mercado
que talvez nem saia do papel. A propria
Dassault desconversa quando pergun-
tada se desenvolverd um modelo com
alcance similar ao do Global 8000. O mo-
tivo seria o alcance de 7.900nm, na ver-
dade, pouco atraente. Seriam poucas as
ocasides em que a distancia extra valeria
a pena. Ha ainda o fator do batente do
tempo de jornada das tripulagdes, muito
no limite com tal alcance. A Bombardier
nao revela quando seria a apresentacao
fisica do 8000, nem uma expectativa de

primeiro voo ou entrada de servico. Se-
gundo a assessoria de imprensa, o foco
agora é o Global 7500. O estilo do mo-
bilidrio do Falcon 10X também chama
muito a atencdo com as poltronas mui-
to parecidas ao modelo Egg, da escola
Bauhaus criada em 1958. Com elas a ca-
bine ganha um charme tremendo, meio
Austin Powers. E preciso ver como recli-
nard. O Falcon 10X vem com uma cama
verdadeira a bordo, que pode chegar
ao padrdo Queen Size, e no pacote VIP
0 jato tem um banheiro com chuveiro.
Da para acreditar que da mesma forma
que o Falcon 6X, o 10X deva conquistar
prémios internacionais de arquitetura e
design, pois é realmente muito diferen-

Dois dos grandes concorrentes do
segmento de ultra longo alcance.
O Bombardier 7500 e o Gulfstream
G700, este de forma bem mais

direta. Ambos referéncia do que
fazer pelos franceses.
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te. Nele, o aspecto sala de estar é bem
mais evidente, nem parece que se estd a
bordo de uma aeronave. Tudo aparenta
ser mais espacoso, o que vai contribuir
em muito na escolha para aqueles que
fazem uso em voos muito longos. Des-
ta vez a Dassault ndo quis se arriscar a
um novo fracasso como o que ocorreu
no Falcon 5X, que sofreu com proble-
mas de desenvolvimento do motor Sil-
vercrest da Safran a ponto de cancelar
O projeto e partir para 0 6X, um pPouco
maior e impulsionado por um par de
Pratt& Whitney PW812D. Para o Falcon
10X ela foi atrds da Rolls-Royce e é a pri-
meira vez que a marca usa produtos da
empresa inglesa. O novo jato usard um
par de Pear 10X com cerca de 18.000Ibs

O MAIOR DA FAMILIA DE JATOS EXECUTIVOS,
ELE VEM PARA BRIGAR PELA PONTA

de empuxo cada. Uma plataforma com
historico de uso e a versdo serd a mais
potente da familia derivada dos BR700
(que era usada do Boeing 717) e que ja
apareceu como Pear 15 (15.125 Ibs ) mo-
torizando os Bombardier Global 5500 e
6500 e Pear 700 (18.250lbs) que equipa o
Gulfstream G700. O Gulfstream G650 usa
duas BR725 de 16.900Ibs. No Falcon 10X
poténcia e aerodinamica estdo traba-
lhando n&o sé para voar rapido e longe.
A marca se gaba de seus produtos po-
derem usar aeroportos menores. Para o
10X estéd estimada uma pista de 1.800m
para decolar com peso méaximo e oito
passageiros a bordo e uma de 750m
para pousar. Os franceses estdo fazendo
bom uso de materiais compostos, todo
o revestimento das asas, as superficies
de comando e empenagem é feita em
fibra de carbono. A fuselagem é em alu-
minio. Em termos de preco a Dassault vai
pedir USS 75milhdes pelo Falcon 10X. O
do Global 6500 estd em US$ 56 milhoes
e 0 7500 estd em USS 75 milhdes. Na ta-
bela da Gulfstream o G700 sai por US$ 78
milhdes. Serd uma concorréncia e tanto
e a Dassault apesar de chegar por ultimo,
tem tempo de ver o que a concorréncia
fez e 0 que ainda esta fazendo também
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na fase de maturacdo dos seus produtos.
Os Gulfstream G500/600 e o Bombardier
7500, pelos relatos de operadores, tém
dado algumas dores de cabeca desde
o inicio de operacéo. E isso é bem pre-
visivel, mesmo com maquinas tao avan-
cadas. Os proprios clientes do Dassault
Falcon 7X tiveram seus perrengues com
o software de controle de voo digital em
2011. Agora é preciso ver quem vai mais
longe nesse mercado. M

ONDEACHAR

Dassault Falcon Jet
www.dassaultfalcon.com
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Depois de quatro anos de trabalho, a
01h23m do dia 20 de maio um aviao
da Azul cumprindo o voo AZU2014
para Guarulhos (SP) fez um novo
procedimento para a aproximacao
no aeroporto paulista. O controle
executou pela primeira vez um sequen-
ciamento em que a aeronave usa um
método com um ponto de convergén-
cia na descida para o pouso. Nos basti-
dores esse sistema € chamado de Point
Merge System e, de forma bem simplis-
ta, as aeronaves fazem todo o caminho
em direcdo ao aeroporto em dois arcos
separados por 1.000pés. Cada uma, em
um momento adequado, segue para um
ponto de convergéncia e de 14 para o
pouso. Esse método é usado em mais de
30 paises e por enquanto foi estabeleci-
do para os procedimentos no aeroporto
de Guarulhos com a expectativa de me-
lhorar o fluxo de aeronaves que ali chega
a ter 24 mil voos por més, e ja de olho na
proxima década, que deve acusar um au-
mento de 10% nos movimentos aéreos.
Esse foi um dos elementos incluidos na
nova terminal no entorno da cidade de
Sao Paulo e chega a influenciar em cas-
cata nas terminais do Rio de Janeiro (RJ),
Curitiba (PR), Floriandpolis (SC), Porto
Alegre (RS) e em Pirassununga, no inte-
rior do estado paulista. Na remodelagao
o controle da drea usada pela Ponte-Aé-

rea Rio - Sdo Paulo ficard sob jurisdicao
do Controle de Aproximacgao do Rio de
Janeiro. Dentro de toda a elaboracdo na
nova terminal, foram feitos diversos tra-
balhos de simulagao para a modelagem
das rotas e execucdo de 213 novas cartas
de procedimentos e varios voos por par-
te do Geiv - Grupo Especial de Inspecao
em Voo para fazer toda a qualificacdo e
checar as necessidades de modificacdes
do que se estava pretendendo fazer. No
final o que foi mais notado é que o tra-
balho por comunicacdo por radio dos
controladores de voo foi menor, j& apro-
ximando de um padrdo bem conhecido
nos Estados Unidos. Com a menor ne-
cessidade de interferéncia, foi reduzida
a carga de trabalho e houve aumento
da capacidade de cada setor de espaco
aéreo. Evidentemente sendo todo um
sistema novo, as estranhezas vao apa-
recer, principalmente para quem voa
de forma visual. A terminal de Séo Paulo
cresceu, novos portdes e corredores fo-
ram estabelecidos e algumas rotas que
eram feitas diretamente, agora ndo sdo
mais realizadas. Também é preciso levar
em conta que foi inaugurado o aeropor-
to executivo Catarina entre Sdo Paulo e
Sorocaba com procedimentos por ins-
trumentos e num futuro préximo com
voos internacionais saindo de 4. Néo é
possivel mais partir de Jundiaf e seguir

TEXTO: MARCIO JUMPEI
FOTOS: MARCIO JUMPEI / DIVULGACAO CECONSAER

A nova terminal vai facilitar o fluxo do
tréfego aéreo e consequentemente
diminuir a carga de trabalho dos
controladores. O resultado deve ser
uma melhor movimentacao das
aeronaves, maior economia e menos
emissao de residuos.
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para Sorocaba de forma direta, foi feito
um desvio mais a oeste para evitar o cru-
zamento em cima do novo aeroporto.
Em média isso significou cinco minutos
a mais de voo numa aeronave monomo-
tora leve a pistdo. Em Jundiaf esta previs-
ta uma maior morosidade em operacgdes
por instrumentos em virtude de novas
coordenacdes com o aeroporto de Vi-
racopos, Congonhas e Guarulhos. O cri-
tério sera estabelecido pelo controle de
Sao Paulo. O alerta estd em mensagem
no Rotaer. Outro ponto que as pessoas
ja precisam se acostumar € que o antes
chamado procedimento de navegacdo
RNAV com a trajetdria feita por pontos
previamente definidos comecam a ser
chamados de RNP, com a navegacdo
baseada em performance (PBN). A alte-
racdo da terminal também influenciara
na vida de quem opera helicopteros. Na
pratica, como explicou André Danita, di-
retor da Abraphe — Associacao Brasileira
de Pilotos de Helicopteros, o que mais
sera sentido serd a circulacdo na area da
Marginal Pinheiros, que podera ser feita
agora em méao dupla, como era antes da
instituicdo do controle aéreo especifico
para essa aviacdo na capital paulista. Mas
isso vai depender da decisdo do contro-
lador, tendo em vista as operacdes em
Congonhas. Mas a vantagem agora é
que tendo a possibilidade, esse profis-
sional poderd liberar que o helicéptero
siga da zonal sul para a oeste por esse
corredor, sem precisar fazer um contor-
no realizado atualmente pelo bairro do
Morumbi. Outro ponto descrito pelo di-
retor é a ligacdo com Jundiai, que agora
podera ser feita sem necessidade de ficar
alternando conversas com o controle,
basta o piloto ficar atento na escuta. Para
Sorocaba foi criada nova rota sobre a Ro-
dovia Raposo Tavares que vai funcionar
de forma semelhante a de Jundiai, com
monitoramento pela torre de Sorocaba.
Esta cidade também pode ser ligada por
outro corredor mais ao norte, passando
por Cabretva, tudo para evitar o cruza-
mento no aeroporto Catarina. Mas ainda
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existe muita coisa para ser feita. O volu-
me de informacgdes sobre as terminais,
principalmente para os voos visuais do
Brasil inteiro é enorme. Ha regras para
encher 92 paginas em Sdo Paulo. Numa
viagem entre Sorocaba (SP) e Canela (RS)
sao cerca de 120 paginas se incluirmos o
que pode ou nao ser feito nas terminais
de Curitiba, Floriandpolis e Porto Alegre.
E facil constatar que em lugares como
Campo Grande (MS) ou Natal (RN), com
menor tréfego aéreo, os procedimentos
poderiam ser mais simples. E na prati-
ca é o que acontece, os controladores
acabam adotando procedimentos mais
diretos. Mas o trabalho ja foi iniciado. l
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No pais das oportunidades, a chance
de ter o seu sonho de acordo com
seus desejos chega a ser impressio-
nante. Ja faz algum tempo que o fanati-
co pelo Ford Mustang nos Estados Uni-
dos pode ir além da reforma de um
exemplar tirado de um celeiro. Ele con-
segue comprar uma carroceria zero qui-
l6metro de modelos da metade da déca-
da de 1960, o periodo que mais se
restaura exemplares do muscle car. A ra-
z40 é que com o tempo naturalmente
foi diminuindo a quantidade desses car-
ros disponiveis no mercado. E sob a
chancela da prépria Ford, é facilmente
possivel encomendar partes do carro fei-
tas, inclusive, com metais melhores e

monta-las com tecnologia e técnicas
mais modernas, da solda a confeccéo da
arvore elétrica. De outro Mustang, o ico-
nico avido militar da Segunda Guerra,
também é possivel fazer algo semelhan-
te. A Aircorps Aviation tem um programa
de engenharia reversa, partindo de plan-
tas e esquemas de fabricacdo originais
do North American Mustang registrados
em 12 rolos de microfilme esquecidos
durante 75 anos numa caixa em um po-
rdo de um ex-piloto da Forca Aérea Ame-
ricana e que chegaram as maos deles.
Esses arquivos possibilitaram a fabrica-
¢do de partes usando tecnologias como
a projecao em CAD/CAM e manufatura
3D. Daria para fazer um avido inteiro. O
mercado de restauracdo e customizagdo
tem grande futuro no Brasil, principal-
mente no sudeste e sul do pais onde
boas colec¢bes estdo aparecendo. De car-
ros sempre foram mais comuns, é forte a
atuacdo de associagdes de antigomobi-
lismo, e eventos como 0s que aconte-
cem em Araxd (MG) ja déo alicerces for-
tes para, se ndo uma estrutura como a
existente nos Estados Unidos, haver va-
rias possibilidades de reforma e adequa-
¢do de modelos cldssicos. Teydi Degushi
que comanda a Shibuya Garage virou
um dos grandes nomes desse mercado.
Ele estd com nova oficina no bairro da
Barra Funda em Sao Paulo, escolha para
que pudesse ter mais espaco e dar me-
lhor atencdo aos trabalhos de customi-

zacdo das motocicletas. Na loja anterior,
erguida em espaco nobre na regido da
Avenida Faria Lima, a diversificacdo de
atividades com a sec¢do de tatuagens e
bar, acabava roubando tempo de dedi-
cacdo ao que ele sempre mais gostou.
Com o galpéo ele pode fazer uma linha
de producéo, ja que a aproximagao com
as principais montadoras de moto pre-
mium no Brasil € muito maior e foi um
dos motivos dele ter um espaco grande
para atender a demanda. Quando se fala
em marcas, ele vem trabalhando com a
Triumph, Harley-Davidson e Royal En-
field. Chegou a fazer uma linha de 40
motos  especialmente  customizadas
para a Triumph. Um passo grande de
quando ele comecou a aparecer na ofici-
na atelié que ficava na regido da Avenida
Paulista, época em que trabalhava mais
para definir uma cultura. Agora tem um
negdcio com duas dezenas de funciona-
rios ocupados no atendimento de cerca
de 15 motos por més, fora os pedidos
das fabricantes. O projeto principal é lan-
gar uma moto elétrica que, se a parte
mecanica sera terceirizada, a estética
tera o DNA da Shibuya Garage. O seg-
mento maritimo também vive no foco
do Teydi e a proposta é entregar barcos
com uma moto customizada no pacote,
ambos com visual semelhante. O tiquete
médio de uma moto na Shibuya varia de
R$ 150 a 500 mil e muitos que buscam
esses brinquedos de gente grande aca-
bam fazendo 0s seus sonhos por partes,
debaixo até o topo da cadeia. Para isso a
customizadora disponibiliza uma ferra-
menta de 3D que o cliente usa para
montar a sua moto virtualmente com
elementos definidos oferecidos que, em
geral, vém dos Estados Unidos, Japéo e
[talia. Feita a escolha comeca a conversa
com o arquiteto do projeto para chegar
ao conceito final, envolvendo pintura e
demais acabamentos. O esquema de
trabalho tem relacdo com o estilo do
consumidor aqui no Brasil. Teydi vé que
o brasileiro é mais ansioso que o ameri-
cano, ele prefere comprar um produto
pronto engquanto que o estrangeiro tem
mais paciéncia em passar anos decidin-
do a pintura e confeccdo dos elementos.
Os trabalhos de restauracdo ndo estdo

na predilecdo da casa, que prefere que
isso seja feito por quem é especializado
neste servigo por conta do detalhismo e
precisdo necessarios. Outro fator que
contribui para a decisdo de sistema de
trabalho esta na logistica. Enquanto que
nos Estados Unidos entre ter o desejo de
pOssuir uma peca e recebé-la, depende
apenas do tempo de manufatura e do
transporte. Aqui ha todo o processo adu-
aneiro ou a liberagdo por 6rgdo ambien-
tal de determinados elementos que vao
aumentar o tempo de manufatura, além
dos custos extras de impostos. Entéo tra-
balhar com pecas j& pré-determinadas e
fazer uma finalizacdo sobre elas acaba fi-
cando mais pratico. E mais que isso, se a
pessoa quiser realizar como o que se
apresenta nos programas de televisao,
colocando motores especiais, aqui ele s6
conseguird enquadrar o veiculo como
prototipo, mais dificil de precificar em
caso de uma futura revenda. Contudo o
que eles fazem também € o trabalho de
restomod, uma linha que usa a base me-
canica de veiculos modernos para criar
algo com aparéncia antiga. Vale pegar
um seda alemao de luxo, Okm e colocar a
carcaca de um carro americano anos
1950 em cima, ou fazer uma Harley no
estilo usado em 1970. Elaborar um traba-
lho desses em avides é um pouco dife-
rente, no Brasil é quase invidvel. Nos
shows aéreos americanos vez ou outra
aparecem bizarrices como um Waco bi-

E um vasto campo este da restauragédo
e customizacdo. Cultura que vem
crescendo no Brasil mas que ainda
carece das facilidades existentes, por
exemplo, no mercado americano.
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plano, motor radial, com uma turbina JT-
15 instalado no seu bojo, ou um avido
composto de duas fuselagens do acro-
bético Yak-55 e mais um motor a jato,
todos feitos basicamente para fazer gra-
ca em apresentacoes. Algo parecido
aqui seria insano, s6 se fosse por questao
puramente pessoal de alguém com di-
nheiro suficiente para rasgar sem peso
na consciéncia, pois além da enorme di-
ficuldade em conseguir documentagéao,
a viabilidade do projeto, com os escas-
s0s shows aéreos brasileiros, seria quase
nula. Contudo o mercado de restaura-
¢do de aeronaves antigas e cldssicas vai
bem. Luiz Anténio e Luis Gustavo Faco
Panceri, pai e filho, séo referéncia quan-
do é preciso ter uma aeronave de época

AS PARTICULARIDADES DO HABITO DE RESTAURAR
OU CUSTOMIZAR UMA MAQUINA

em ordem. A empresa deles, a Aero Clas-
sics, é destino certo quando é preciso
um revestimento de tela impecavel. O
Faco entelou o seu primeiro avido aos 14
anos e sabe como o cliente busca uma
melhor qualidade no servico com cuida-
do de ter ao final um revestimento onde
a tinta nao rache por qualquer coisa. Eles
sabem muito bem trabalhar as estrutu-
ras em madeira. E o mercado acabou
vindo atrds. No geral eles fazem trés avi-
des por ano. Com o tempo, a experiéncia
na manutencéo e restauracao de avibes
antigos e classicos foi somada a sabedo-
ria de como trazer esse tipo de aviacdo
ao Brasil. De tanto ir buscar essas maqui-
nas nos Estados unidos, puderam estru-
turar um esquema com pessoas de 3
que cuidassem da documentacdo ne-
cessaria. Para fazer a exportacdo é preci-
so de um agente americano, credencia-
do pelo FAA, mais ou menos equivalente
ao inspetor da Anac, que emita um lau-
do comprovando que a aeronave estd
aeronavegavel. Ndo dé para trazer um
avido que néo esteja em condicdes de
voo. Outro detalhe é que a Anac proibiu
a importacdo de aeronaves experimen-
tais de construcdo amadora. A experién-
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Cia jad mostrou os caminhos das pedras
para enfrentar os tramites burocraticos,
sabendo quais documentos certos para
ter que possibilitem a exportacdo. O bill
of sale, o que seria a nota fiscal daqui, é
primordial para comecar o processo. No
Brasil a burocracia também é complexa,
é preciso fazer os dados de peso e balan-
ceamento, realizar as vistorias com enge-
nheiros. Todas as plaquetas de identifica-
cdo da aeronave devem ser traduzidas
do inglés para o portugués, o que ndo
deixa de tirar a originalidade do avido. Se
ndo existem muitos problemas para im-
portar pecas para fazer as devidas manu-
tengdes, ter um modelo como um P-51
Mustang ou Shorts Tucano pode ser
mais trabalhoso, primeiro porque o go-
verno aqui pode barrar o uso de algo
que possa ser considerado de combate.
Segundo que hd a possibilidade de ser
enquadrado como avido experimental
histérico de exibicdo, com a documenta-
¢ado vencendo a cada dois anos. D4 uma
baita trabalheira deixd-lo com as buro-
cracias em dia. Mas de qualquer forma,
pelo menos se quiser tornar uma aero-
nave dessas colecionavel pronta para o
VOO, aqui existe quem bem entende dis-
so para esse fim. H

Reparar e ser muito detalhista, esse
precisa ser o trabalho de quem trabalha
com aeronaves antigas e classicas.

ONDEACHAR

Shibuya garage
www.shibuyagarage.com

Aero Classics
Tel.: (41) 99922 2298
@aero.classics
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Os fotégrafos ndo profissionais atuais pouco se recordam de que em tempos
analdgicos os filmes eram disponiveis em diversos tamanhos. Os de 35mm,
mais comuns e mais praticos, atendiam do fotojornalismo ao uso mais caseiro.
Dai para cima, os formatos 6x4,5, 6x6 e 6x7cm e as 4x5"se dedicavam ao uso profissional,
sendo que os dois primeiros eram considerados médio formato, relativamente faceis de
manejar e que permitiam fazer até 24 fotos num Unico rolo. Ficaram mais populares em
publicidade e na moda muito pela versatilidade somada a um bom grau de definicéo.
Os filmes 4x5" ou mais tinham alta qualidade, mas como eram de chapa, ndo ficavam
vidveis num uso em ritmo acelerado. As cameras digitais sempre buscaram superar a
qualidade dos filmes. As atuais que usam sensores do tamanho equivalente ao filme
35mm ja produzem imagens equiparadas as de filme médio formato. Agora a Fujifilm
lanca a GFX100S, uma camera sem espelho, com sensor do tamanho de um filme médio
formato, com 102MP, mas num corpo equivalente ao das DSLR. E ela vem com sistema
de estabilizacdo interno, muito Util ao fazer fotos com sensibilidade muito baixas e na
producdo dos videos em 4K. A maquina ganhou um 13° modo acabamento de imagem
que simula os resultados conseguidos na época de filme. Esse equipamento néo é ba-
rato, sai por R$ 70.000,00 com objetiva 63mm f/2.8, e se dedica ao trabalho em estudio,
profissional ou para aquele fotégrafo de olho apuradissimo que ndo abre mé&o de ma-
neira alguma da qualidade da imagem para ser mostrada em livros, ndo em celulares. |l

Portssar Comércio

Rua 7 de Abiril, 79 - ¢j 205 - Sao Paulo
Tel.: (11) 3257 1632 / 3255 6067
www.lojaportssar.com.br

HORIZONTE
AFRENTE

Nos proximos meses, 0 merca-

doserddequemestiver melhor
preparado. Sera preciso chegar
|4 primeiro pararetomar e con-
quistar novos clientes. Para es-
ses NegocCios, serao precisas as
melhores ferramentas de tra-
balho. Ganhe tempo e, como
na aviacao, para expor e con-
quistar seus clientes a HiGH
é sempre o seu melhor canal.

@highrevista

LEIA E SAIBA MAIS

www.revistahigh.com.br £ /revistHIGH
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